RIVA - Risikoanalyse wichtiger Verkehrsachsen des
BundesfernstraBennetzes im Kontext des Klimawandels

Fragestellungen fiir das RIVA-Projekt

Welche regionalen Klimaanderungen (Klimaereignisse) konnen zukunftig auftreten?
In welcher Auspragung treten diese auf?

Welche Elemente der Straleninfrastruktur (Risikoelemente) sind Gefahren durch welche Klimaereignisse ausgesetzt?

Wie lasst sich die zukunftige Gefahrdung der Infrastruktur und ihrer Elemente systematisch beurteilen?
Welche Indikatoren konnen daflir herangezogen werden?

Welche Wirkungen (Folgen) konnen entstehen, wenn sich Gefahrdungen realisieren?
Wie konnen diese systematisch in Hinblick auf ihre wirtschaftliche Bedeutung beurteilt werden?

Inwieweit und wie ist auf Netzebene und mit der aktuellen Datenlage eine indikative Betrachtung der potentiellen
Risiken moglich?

Wie konnen die Betrachtungsergebnisse zur Diskussion von Anpassungsbedarf und moéglichen Mallinhahmen beitragen? Das deutsche BundesfernstraBennetz
Vermogenswert ca. 360 Mrd. Euro*

53.000 km, davon 12.000 km Autobahn
und 41.000 km Bundesstrallen*

38.288 Briicken (davon BAB mit 17.083 Briicken)
und ca. 220 Tunnel*

e — Nutaungsdauer strecke 30 bis 50 Jahre,
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Techn. Wirkungsweise [—
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Indikator 2

Ursache-Wirkungs-Kette ,,Hohe Temperaturen” (Beispiel, vereinfacht)

Wirkungspotenzial

Merkmale der Infrastruktur

Die Analyse und Aufbereitung der teilweise sehr komplexen kausalen

Indikator 1 —|

Zusammenhange erfolgte anhand von Ursache-Wirkungsketten. indikator 2 J= Kritikalitat | —
Als Aspekte der Wirkungen wurden technische Folgen fiir die Infra- . - |

struktur als auch mittelbare wirtschaftliche Konsequenzen b@fUCkSlChtlgt Generierung, Bewertung, Aggregation Ableitung der ErgebnisgréRen

der Eingangsparameter

Grundstruktur des RIVA-Indikatorenmodells (vereinfacht)

Die RIVA-Methodik wurde exemplarisch auf neun Untersuchungsstrecken von
insgesamt 1.200 km Lange, davon ca. 950 km auf Autobahnen und 250 km auf
Bundesfernstralden, angewendet.

Die Aufbereitung der Klimadaten erfolgte
je Klimaregion
jeweils fur die vier Betrachtungszeitraume
Beobachtungszeitraum 1971 bis 2000; (als Mittelwerte)

Projektionszeitraume 2011 bis 2040; 2041 bis 2070; 2071 bis 2100
(als Minimal-, Mittel- und Maximalwerte)

Betrachtungen mit der RIVA-Methodik

" erlauben abschnittsscharf Riickschliisse auf
die eigentliche Gefahrdung der Infrastruktur,

Dateneingang in das Pilot-Werkzeug

als absolute Werte oder als
Veranderungswerte

als schadensbildkategoriespezifische
Klimaparameter-Sets

machen durch Einbeziehung der Art und
Weise von Wirkungen unterschiedliche
Wirkungspotenziale sichtbar

(auch betriebs-bzw. volkswirtschaftlich),

erlauben Uber die jeweilige hierarchische
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technischer Richtlinien

andere Entscheidungsprozesse, z.B.
Wirtschaftlichkeitsuntersuchungen,
StraBenbedarfsplanung, StraRen- und
Erhaltungsplanung
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