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Lebensbilder Hamburger Wasserbauer

Von Max Krause

Vorbemerkung des Herausgebers

Es ist beabsichtigt, in dieser Schriflenreibe einige Lebensbilder von Altmeistern des Wasser-
baues in den deutschen Kiistenbereichen und von Wissenschafllern zu bringen, welche Weg-
bereiter einer schopferischen Kiistenforschung und Kiistengestaltung gewesen sind. Die Ge-
danken der Minner, die vor uns gelebt und gewirkt haben, werden vielfach als ein selbst-
verstindliches Gut von Generation zu Generation sibernommen, oder thre Prioritdt gebt durch
das Nach-Denken von Epigonen verloren. Das liegt wohl mit darin begriindet, dafl der
Blick des lebenden und strebenden Menschen vor allem anf die Gegenwart und in die Zukunfl
gerichtet ist. Dabei wird dann leicht iibersehen, was friihere Forscher schon der Natur ab-
gelauscht und wie sie ihre Evkenntnisse in technische Formeln und zweckentsprechende Formen
gebracht haben.

Die Achtung vor den Wissenschafllern und Praktikern der Vergangenheit gebictet uns,
ihrer Leistungen zu gedenken. In diesem Hefl werden Lebensbilder von einigen Hamburger
Wasserbanern gebracht. Lebensbilder von anderen Kiistenforschern werschiedener Wissens-

gebiete werden in zwangloser Folge erscheinen.

Kiistenansschuff Nord- und Ostsee
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Johann Theodor Reinke
Strom- und Kanalbaudirektor von 1796 bis 1814

ReNKE wurde im Jahre 1749 als Sohn eines Lohgerbers in Hamburg geboren. Mit elf
Jahren wurde er in das Haus des Baumeisters und Gelehrten SonniN, eines zur damaligen
Zeit auch anerkannten Forschers auf dem Gebiete des Wasserbaues, aufgenommen, der ihn in
Mathematik und in der lateinischen Sprache unterrichtete. Seit 1778 wurde REINKE neben sei-
ner Titigkeit als Privatlehrer von der Stadt Hamburg mit verschiedenen technischen Aufgaben
betraut. 1787 erfolgte seine Ernennung zum Grenzaufseher. Seine bedeutendste Leistung in
dieser Stellung war die Dreiecksmessung iiber das hamburgische und das angrenzende
Gebiet. Im Jahre 1790 wurde er Mitglied der ,Gesellschaft der Beférderung der Kiinste und
niitzlichen Gewerbe® sowie Mitglied der ,Mathematischen Gesellschaff Hamburgs*. 1796
wurde er zum Strom- und Kanalbaudirektor ernannt. Zur Zeit der franzosischen Herrschaft
erhielt er den Titel ,Ingénicur ordinaire des ponts et des chaussées*. Nach der Befreiung der
Stadt wurde er nur noch als Grenzaufseher weiterbeschiftigt, jedoch noch hiufig bis zu seinem
Tode im Jahre 1825 in technischen Angelegenheiten zu Rate gezogen.

Von seinen wichtigsten Schriften und Verdffentiichungen, die sich im Staarsarchiv Hambury
befinden, seien genannt:
1. Berichte und Vorschlige zur Setzung eines Wasser-Passes in der Alster.
Ms. 1779.

2. Darstellung und Resultate von der im Jahre 1814 angefangenen Trigonometrischen Messung
im Hamburgischen Gebiet und in den zunichst angrenzenden Gegenden. Mit Kupfern.
Hamburg 1815.
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Reinhard Woltmann
Direktor der Strom- und Uferwerke von 1814 bis 1836

Geboren im Jahre 1757 zu Axstedt im Herzogtum Bremen als Sohn eines Kleinbauern,
wurde WortMann nach Beendigung der Volksschule zuerst Schullehrer in seinem Geburtsort.
Im Mai 1779 fand er eine Stelle als Schreiber und Unteraufseher bei der Stackdeputation des
zu Hamburg gehorigen Amtes Ritzebiittel. Durch Fleifl und Fahigkeiten gewann er hier bald
die Zuneigung seiner Vorgesetzten. Auf Kosten von Hamburger Senatoren und Biirgern be-
suchte er dann ab 1780 das akademische Gymnasium in Hamburg und die Universititen in
Kiel und Gottingen. Mit einer halbjahrigen Studienreise, die ihn nach Frankreich, England
und Holland fiihrte, schloff er seine akademische Ausbildung ab. 1784 iibernahm er das Amt
eines Wasserbauconducteurs im Amt Ritzebiittel und wurde acht Jahre spiter zum dortigen
Wasserbaudirektor ernannt. Auf Wunsch der franzosischen Behérden verlegte er im Jahre
1812 seinen Wohnsitz nach Hamburg. Nach dem Zusammenbruch der franzosischen Herrschaft
wurde er im Jahre 1814 an die Spitze der im Zuge einer allgemeinen Verwaltungsreform in
Hamburg neu geschaffenen ,Schiffahrts- und Hafendeputation® berufen und zum Direktor
der Strom- und Uferwerke, spiter zum ,Wasserbau-Direktor® ernannt. Er starb im Jahre
1837, wenige Monate nach seiner auf eigenen Antrag erfolgten Pensionierung.

Wihrend seiner Amtstitigkeit in Ritzebiittel erbaute WoLTMANN das Grodener- und Gla-
meier-Stack, um das rund 10 km lange hamburgische Ufer beir Cuxhaven vor weiterem Ab-
bruch zu schiitzen, nachdem in den Jahren 1618 bis 1791 der Deich fiinfzehnmal um insgesamt
2 km hatte zuriickverlegt werden miissen. Der damals iiblichen Bauweise entsprechend, bestan-
den diese Stacks aus schweren Rammpfihlen mit Verzimmerung aus Bauhélzern und dazwi-
schengepackten Granitfindlingen. Eine dhnliche Bauweise wurde dort schon seit 1748 bei der
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Anlage von Uferdeckwerken angewandt. Da jedoch die iiberschlagenden Wellen den Grund
hinter diesen senkrechten Pfahlwinden und die zuriicklaufenden Wellen den Grund vor ihnen
ausspiilten, schuf WoLTMANN eine neue Art von Uferdeckwerken mit konvex geneigter Bo-
schung, die aus Granitfindlingen auf einer Unterlage von kleinen Steinen hergestellt wurden.

Als Wasserbaudirektor legte WorLTmaNN 1828 sein erstes Grasbrook-Projekt vor, das
eine Aufteilung des Gebietes durch Kanile und Straffen vorsah, an denen eine grofle einheit-
liche Speicherstadt mit Geschifts- und Wohnhiusern entstehen sollte. Dieser Plan war gekop-
pelt mit dem Eindeichungsprojekt von BiiscH, das Schleusen fiir die Hafenzufahre vorsah, die
bei Sturmflut geschlossen werden sollten. Da jedoch schon damals die Frage Dock-Hafen
oder Tide-Hafen stark umstritten war, kam der Plan nicht zur Ausfiihrung. Sein zweites
Grasbrook-Projekt von 1835 jedoch, das nunmehr einen offenen Tide-Hafen vorsah und auch
Vorschlige fiir den spiteren Sandtorhafen enthielt, wurde grundlegend fiir die weitere Ent-
wicklung des Hafens. Neu war hierin vor allem die Idee Wortmanns, das geplante Hafen-
becken mit einem Bollwerk sowie mit Speichern und Krinen auszuriisten. Zwar dauerte es
noch iiber dreiflig Jahre, bis dieser Gedanke verwirklicht wurde, der Grundsatz des Kais war
jedoch zum erstenmal klar erfafft und ausgesprochen worden.

Seine Erfahrungen und Untersuchungen auf dem Gebiete des Wasserbaues hat WortMann
in zahlreichen wissenschaftlichen Schriften niedergelegt. Als wichtigste scien hier genannt:

1. Theorie und Gebrauch des Hydrometrischen Fliigels oder eine zuverlissige Methode, die Ge-
schwindigkeit der Winde und strémenden Gewiisser zu beobachten.
Hoffmann, Hamburg 1790.

. Beytrige zur Hydraulischen Architektur. Bd. 1/2, 3/4.
Dieterich, Gottingen, 1791—1799.

. Beytrige zur Baukunst schiffbarer Kanile.
Dieterich, Gottingen 1802.

. Recherches théoriques et experimentales sur I'effet des maschines et outils, dont on se sert
pour produire des mouvements instantanes; principalement sur I'effer du mounton pour
I’enfoncement des pieux.
(Franzosisch und deutsch.)
Dieterich, Gottingen 1804,

. Uber das baurechtliche Verfahren bey Verbesserung der Fliisse mit vorziiglicher Hinsicht auf
Beférderung der Flufischiffahrt.
Perthes & Besser, Hamburg 1820.

. Kurzgefaflite Geschichte und Beschreibung der Wasserbauwerke im Amte Ritzebiittel.
6 Abschnitte nebst Atlas mit 8 Tafeln.
Abschn. 1—5, Hamburg 1807.
Abschn. 6, Hamburg 1826.

. Einige Bemerkungen und Erdrterungen iiber die Stellung und Standhaftigkeit (position und
stabilité) fester Korper, wenn sie auf dem Wasser schwimmen.
o. O. 1828.

. Gurachten betr. die Sicherung des Warwischer Dieichs Kirchwerder.
Bergedorf 1828.

. Beytrige zur Schiffbarmachung der Flisse.
Herold, Hamburg 1835.

. Einige Bemerkungen iiber die Situation und Gestalt der Einbaue, Staaken, Buhnen, Schlen-
gen, Kribben usw.
o Q. T,
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Heinrich Hiibbe

Wasserbaudirektor von 1836 bis 1856

Heinrich Huepe wurde im Jahre 1803 in Hamburg geboren. Er besuchte daselbst eine
Privatschule, anschlieRend das akademische Gymnasium und wurde auflerdem von den Wasser-
baudirektoren REINKE und WoLTMANN unterrichtet. Nach einer kurzen Titigkeit an der Stern-
warte in Gotha, wo er auch an Stielers Atlas mitarbeitete, besuchte er ab 1824 die Bauakademie
in Berlin und wurde dann 1828 Kondukteur beim Wegebau in Hamburg. Im Jahre 1832 iiber-
nahm er die Stelle des Wasserbaukondukteurs am Amt Ritzebiittel.

Nach der Versetzung WoLTMaNNs in den Ruhestand beauftragte der Senat 1836 Hisse
als dessen Nachfolger unter gleichzeitiger Ernennung zum Wasserbauinspektor interimistisch
mit den Geschiften des Direktors der Strom- und Uferwerke Hamburg. 1844 erfolgte seine
Ernennung zum Wasserbaudirektor. Wegen politischer Schriften, die er gemeinsam mit einem
seiner Briider und anderen unter dem Titel ,Zur Verwahrung gegen die Beseitigung der
Grundgesetze der Stadt Hamburg® verdffentlicht hatte, wurde er mit Rats- und Birger-
beschluf am 4. 12. 1856 suspendiert und mit Rats- und Biirgerbeschluff mit Wirkung vom 1. 1.
1864 pensioniert. In den genannten Schriften wandte sich Husse — mit Erfolg — gegen Be-
strebungen, die an den Hafen angrenzenden Grundsticke an Private zu verkaufen. Nach sei-
ner Suspendierung bis zu seinem Tode im Jahre 1871 war er als technischer Konsulent fiir das
Koniglich Preuflische Wasserbauwesen tdtig.

Wihrend der Suspendierung Hiisses war der Wasserbauinspektor REmnHOLD KERNER mit
den Geschiiften des Wasserbaudirektors beauftragt. Nach dessen Tod 1858 wurde der Wasser-
bauinspektor Johannes DaLmanN bis zur Pensionierung Huspes mit den Geschiften des Was-
serbaudirektors beauftragt.
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HuBBe setzte die von WoLTMANN eingeleiteten Sicherungsmafinahmen am Elbufer bei
Cuxhaven durch den Bau weiterer Stacks fort und beschritt dabei neue Wege durch Verwen-
dung von Faschinen-Senklagen, die von Geriisten zu Wasser gelassen und mit Steinen be-
schwert wurden. Die Kronen dieser nunmehr trapezformigen Stacks wurden mit Granitfind-
lingen gepflastert und die Kopfe und Boschungen durch zusitzliche Steinschiittungen gesichert.
Spiter wurden die Senklagen nur noch als Unterlage verwendet und der gesamte ibrige Stack-
kérper aus Schiittsteinen erstellt. Durch diese neue Bauweise war es moglich, zur wirksamen
Sicherung der Ufer die Stacks bis in grofiere Stromtiefen vorzutreiben.

Die Barrengegend bei Blankenese mit nur 4,30 m Fahrwassertiefe bei MThw stellte fiir
den seit 1825 rasch zunehmenden Verkehr der Dampfschiffe mit ihrem stindig grofler wer-
denden Tiefgang ein starkes Hindernis dar. Nachdem mit den 1833 und 1838 in Dienst ge-
stellten kleinen Dampfbaggern, die hauptsichlich zur Vertiefung des Hafens eingesetzt waren,
geniigend Erfahrung gesammelt war, wurde 1846 auf Betreiben HiBBEs ein neuer groflerer
Dampfbagger mit 7,5 m Grabtiefe in der genannten Barrengegend eingesetzt, der im Laufe
von zwdlf Jahren das dortige Fahrwasser um rund 1 m vertiefen konnte. Aber schon damals
vertrat HUssE die Auffassung, daf Baggerungen allein auf die Dauer mit den steigenden An-
forderungen an die Fahrwassertiefe nicht Schritt halten kénnen und einschneidende strom -
bauliche Mafinahmen erforderlich werden.

Als technischer Vertreter Hamburgs nahm Hiisse an den 1842 beginnenden Beratungen
der Elbuferstaaten zur Verbesserung des Fahrwassers der Oberelbe teil, die 1844 in der Addi-
tionalakte zur Elbschiffahrtsakte von 1821 zu entsprechenden Vereinbarungen fiihrten. Gri-
flere strombauliche Manahmen kamen jedoch trotz dieser Vereinbarungen nicht zur Ausfiih-
rung, da grenzpolitische Interessengegensitze eine fruchtbare Zusammenarbeit verhinderten.

Nachdem seit etwa fiinfzig Jahren im Hafen Hamburgs nur wenig bauliche Verinde-
rungen vorgenommen worden waren, begann unter HiiBBE eine rege Planungs- und zum Teil
auch Bautitigkeit. 1843 entstanden die erste massive Ufermauer anstelle des hilzernen Johan-
nisbollwerks und weiter stromabwiirts in einfacher Holzkonstruktion die St.-Pauli-Landungs-
briicken sowie ein Teil des Sandtorhafens. Zusammen mit den englischen Ingenieuren LINDLEY
und WALKER arbeitete er ein grofies Projekt fiir den Ausbau des Sandtor-, Grasbrook- und
Magdeburger Hafens aus, das erstmalig auch einen Gleisanschluf dieser Hafenanlagen
an die durch die Erofinung der Eisenbahnlinie Hamburg—Berlin im Jahre 1844 entstandene
Bahnverbindung ins hamburgische Hinterland vorsah. Da jedoch der Plan — auf Vorschlag
der genannten englischen Ingenieure — einen Abschlufl der Hafenbedken gegen die Elbe durch
Schleusen vorsah, wurde er abgelehnt und kam nicht zur Ausfishrung.

Wie sein Vorginger WoLTMaNN trat auch Hiese durch cine Reihe wissenschaftlicher Ver-
offentlichungen hervor:

1. Einige Wasserstands-Beobachtungen im Fluthgebiete des Elbstromes.
Perthes, Besser & Mauke, Hamburg 1842,

. Ueber den Plan des Ing. W. Lindley zur Anlage eines Siehlsystems fiir Hamburg.
G. W. Niemeyer, Hamburg 1843.

. Nachricht von der Sprengung ecines unweit Hamburg in die Elbe versunkenen Schiffes.
Hamburg 1844,

. Reisebemerkungen hydrotechnischen Inhalts.
Perthes, Besser & Mauke, Hamburg 1844,

- Erlduterungen zu den Vermessungen und Anschligen der ... beantragten Lauenburger Linie
der Berlin-Hamburger Eisenbahn.
Bergedorf 1844, Eisenbahn.
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. Beitrige zur Kunde des Fluthgebietes der Elbe.
Nestler & Melle, Hamburg 1845.

. Gutachtliche Erérterungen der Ursachen der fortschreitenden Vertiefung der Elbe am Alto-
naer Hafen.
Ms. Hamburg 1851.

. Messungen, Beobachtungen und Rechnungs-Resultate nebst lithographischen Darstellungen
in Bezug auf Hydraulische Verhiltnisse des Elbstromes bei Hamburg.
Hamburg 1853. Langhoff.

. Erfahrungen und Beobachtungen im Gebiete der Strombaukunst.
Teil 1: Perthes, Besser & Mauke, Hamburg 1835.

. 5 Abhandlungen iiber das Fahrwasser der Unter-Elbe.
Ausgabe 2, Nestler & Melle, Hamburg 1854.

. Technische Berichte betr. Eisenbahnverbindung zwischen Hamburg und Harburg.
W. Lindley u. J. Dalmann, Hamburg 1854—1857.

. Verbesserung des Hafens zu Hamburg und dessen Erweiterung mittels Benutzung des Gras-
brooks. Berichte von James WarTer, William LinpLEY u. Heinrich Hisse.
Hamburg 1845—1858.
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Johannes Christian Wilhelm Dalmann
Wasserbaudirektor von 1858 bis 1875

DaLmann wurde 1823 in Liibeck geboren. Er besuchte die Bauakademie in Berlin und
war anschliefend als Baukondukteur in seiner Heimatstadt tdtig. 1845 trat er in den hambur-
gischen Staatsdienst und wurde 1853 zum Wasserbauinspektor ernannt. Nach dem Tode
KEerNERs 1858 wurde er wihrend der Suspendierung Hueses mit den Geschiften des Wasser-
baudirektors beauftragt und nach der Pensionierung Husses 1864 zu seinem endgiiltigen
Nachfolger als Wasserbaudirektor ernannt.

Darmann ist der Begriinder des modernen Hamburger Hafens. Er beendigte den jahrzehnte-
langen Streit {iber Planungen fiir einen Dockhafen und half dem Grundsatz des offenen Tide-
hafens endgiiltig zum Sieg. Nach seinen Plinen wurde 1866 in Hamburg am Sandtorhafen die
erste moderne Kaianlage mit hilzernem Bollwerk, fahrbaren Krinen und Schuppen sowie mit
Anschluf} an Eisenbahn, Fuhrwerk und Elbkahn geschaffen. Im gleichen Jahre wurde auf sei-
nen Rat auch die Frage gemischtwirtschaftliches Unternehmen oder staatliche Kaiverwaltung
zugunsten der letzteren entschieden. Drei Jahre nach Errichtung des holzernen Bollwerks am
Sandtorkai wurde mit dem Bau der ersten massiven Kaimauer am Kaiserkai begonnen; sie
wurde 1872 fertiggestellt. In den Jahren 1869 bis 1872 entstanden weiterhin der Grasbrook-
hafen mit dem nach ithm benannten Dalmannkai und dem Hiibenerkai, ein Teil des alten Pe-
troleumhafens am siidlichen Elbufer sowie der Strandkai mit Strandhafen. Die St.-Pauli-
Landungsbriicken wurden erweitert und die dortigen alten Holzbriicken durch eiserne ersetzrt.

Nicht weniger bedeutend sind Darmanns Leistungen im Hinblick auf die Verbesserungen
des Fahrwassers der Elbe.
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Die planmifige Verbesserung der Oberelbe scheiterte bislang an Grenz- und Interessen-
schwierigkeiten zwischen Hamburg, zu dessen Hoheitsgebiet nur das rechte Ufer der Oberelbe
von Geesthacht bis Bunthaus gehdrte, und den benachbarten Elbuferstaaten Hannover und
Lauenburg. Nach Eingliederung dieser beiden Staaten in das Preuflische Konigreich gelangte
zwischen Hamburg und Preufien im sogenannten 1. Kéhlbrandvertrag von 1868 ein von
DaLmann entworfener Korrektionsplan fiir die Oberelbe zur Vereinbarung, der einen Ausbau
des Stromes durch Buhnen und Parallelwerke fiir ein Mittelwasserprofil vorsah.

Gleichzeitig waren in dem genannten Kéhlbrandvertrag ebenfalls nach festen Pli-
nen von DaLMANN umfassende Regulierungsmafinahmen fiir die Norderelbe vereinbart wor-
den, die in der Hauptsache den Ausbau und die Verlingerung der Bunthiuser Spitze zur bes-
seren Verteilung der Wassermenge der ungeteilten Elbe auf die Norder- und Siiderelbe, den
Durchstich durch die Kaltehofe zur Verkiirzung der Norderelbe und damit zur vermehrten
Zufithrung von Flutwasser zur oberen Norderelbe und besseren Spiilung der Hafenreede wih-
rend der Ebbe, des weiteren den Ausbau der Norderelbe in ihrer ganzen Linge mit Uferwer-
ken und Leitdimmen vorsahen. Die Errichtung dieser Bauwerke wurde noch unter seiner Lei-
tung begonnen, zum Teil auch noch vollendet.

An den langwierigen und schwierigen Verhandlungen zum Abschluff des 1. Kohlbrand-
vertrages hat Daimann als stindiger technischer Vertreter Hamburgs mafigebend teilgenom-

men.

Im Hinblick auf die Erfordernisse der Schiffahrt trat er fiir einen vermehrten Einsatz von
Baggern zur Vertiefung der Unterelbe ein, besonders in der Barrengegend von Blankenese. Mit
den in den Jahren 1859 bis 1871 neu in Dienst gestellten vier grofien Dampfbaggern konnte
hier das Fahrwasser bis zum Jahre 1875 auf 6,7 m unter MThw vertieft werden.

Von einer gleichzeitigen Regulierung der Unterelbe hat Daimann mit Riicksicht auf die

hohen Kosten des zunichst vordringlicheren Ausbaues der Norderelbe abgeraten.

In seinem Werk ,Uber Stromkorrektionen im Flutgebiet“ (Perthes — Besser & Mauke,
Hamburg 1856) sind aber die wesentlichen Grundsitze aufgestellt, nach denen die erst spidter
erfolgte Regulierung der Unterelbe durchgefithrt worden ist. Auch einzelne genaue Vorschlige
sind von ithm ausgearbeitet worden,

Weitere Verdffentlichungen sind:

. Ueber die Anstalten zum Reparieren der Schiffe.
Ueber Wasserstands- und meteorologische Beobachtungen.
Der Hafen von Havre und der Hafen von St. Malo.
Hafenanlagen in Frankreich und Holland.
Berlin 1856—1857.

. Hafen-Anlagen in Frankreich und Holland.
Hamburg 1857.

. Der Hafen von Hamburg-Altona insbes. die Anlage des Sandthor-Quais in Hamburg.
Ernst & Korn, Berlin 1868.

. Bericht zum Durchstich der Kaltenhofe.
Hamburg 1873.

. (Gutachten iiber das Fahrwasser der Jade).
Hamburg 1874.
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Hugo Lentz
Wasserbauinspektor in Cuxhaven von 1864 bis 1902

Huco Lenz wurde 1829 in Hamburg geboren. Nach dem Besuch des Polytechnikums in
Miinchen fand er 1850 als junger Ingenieur zunichst beim Bau der Lauenburger Elbbriicke Be-
schiftigung. Aus dieser Baustellentitigkeit stammt das zu jener Zeit bedeutende Werk ,Die
Balkenbriicken von Schmiedeisen (Ferdinand Schneider, Berlin 1865). Im Jahre 1853 begann
er seine Laufbahn bei der ,Schiffahrts- und Hafendeputation® in Hamburg. In deren Auftrag
fiihrte er 1854 bis 1855 ein Prizisionsnivellement von Hamburg nach Cuxhaven durch, um
eine einwandfreie Beziechung der Pegelnullpunkte herzustellen. Fine wihrend dieses Ni-
vellements auftretende Sturmflut lenkte seine besondere Aufmerksamkeit auf die Erscheinun-
gen von Ebbe und Flut und auf die Bauart der Uferschutzwerke. Von diesem Tag an beschif-
tigte er sich ununterbrochen mit diesen Fragen.

Im Jahre 1864 iibernahm LEnTz die Wasserbauinspektion in Cuxhaven und wurde zum
Wasserbauinspektor ernannt. Seine erste Arbeit war hier der Neubau der ,Alten Liebe* und
der Umbau des , Alten Hafens“ samt Drehbriicke sowie die Versetzung und der Neubau der
Kugelbake. Sein grofites Werk war der 1892 bis 1895 durchgefiihrte Bau des ehemaligen
»Neuen Hafens“ in Cuxhaven, bei dessen Ausfithrung fiir die damalige Zeit moderne neu-
artige Bauweisen zur Anwendung kamen, wie z. B. die Verwendung grofler eiserner Senk -
kisten zur Errichtung der beiden Hafeneinfahrtskipfe und die Anbringung von Betonschiir-
zen unter der Vorderkante der Kaimauer zum Schutz der Rammpfihle gegen den Bohrwurm.

Neben dieser vielseitigen Planungs- und Bautitigkeit betrieb er rastlos die Erforschung
der Tideerscheinungen und der sich hieraus ergebenden Folgerungen fiir den Bau von
Uferschutzwerken. 1866 leitete er einen ersten grundlegenden Bericht iiber die Verbesserung
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von Uferschutzwerken an seine vorgesetzte Behorde in Hamburg. Einige Jahre spiter, im
Jahre 1873, veriffentlichte er die Ergebnisse seiner Forschungen in den beiden Biichern

1. Von der Fluth und Ebbe des Meeres.
1., 2. Aufl. Friedrichsen, Hamburg 1873—1875.

2. Fluth und Ebbe und die Wirkungen des Windes auf den Meeresspiegel.
Meissner, Hamburg 1879.

Nach den in diesen Werken aufgestellten Regeln wurden von da ab die Hoch- und Nied-
rigwasserzeiten von Cuxhaven und Hamburg im voraus berechnet. Auch nach seiner Verset-
zung in den Ruhestand im Jahre 1902 betrieb er eifrig seine Forschungen weiter. Es war ihm
nurmehr eine kurze Zeit vergdénnt. Schon 1903, kurz vor Vollendung seines 75. Lebensjahres,
verstarb er.

1898 erschien im Verlag von Wilhelm Ernst in Berlin seine Schrift ,Der neue Hafen in
Cuxhaven®.
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Christian Johannes Nehls
Wasserbaudirektor von 1875 bis 1897

«

NenLs wurde im Jahre 1841 in Schiilp bei Nortorf i. Holst. als Sohn eines Kleinbauern
und Zimmermanns geboren. Nach Abschlufl der Dorfschulausbildung wurde er den damaligen
Ausbildungsgrundsitzen von Volksschullehrern entsprechend als Hilfslehrer in Neumiinster
und Flottbek eingesetzt. Hier in Flottbek bei Altona kam NEHLs zum ersten Male mit Men-
schen der Wirtschaft und der Technik in Berithrung und beschlof}, Ingenieur zu werden. Infolge
ungeniigender Kenntnis der Berufsausbildung der Ingenieure begann NEnLs 1861 zunichst sein
Studium am Technikum in Gottingen, an dem ausschliefllich Ingenieure fiir chemische Fabriken
ausgebildet wurden. Ab 1862 besuchte er das Polytechnikum in Hannover und widmete sich
hauptsichlich dem Studium der Mathematik und Mechanik. Nebenbei beschiftigte er sich inten-
siv mit der franzosischen und englischen Sprache. Nach Beendigung des Studiums fand er im
Jahre 1867 eine erste Anstellung bei der Deich- und Wasserbaudirektion Altona. Im Winter
1867/68 war er als Lehrer an der Baugewerbeschule in Holzminden titig. 1868 trat er in den
hamburgischen Staatsdienst, nachdem er kurz zuvor in Hannover die Staatspriifung im Eisen-
bahn- und Wasserbaufach abgelegt hatte. Auf DaLmanns Vorschlag wurde NewLs technischer
Biirochef bei der ,Sektion fiir Strom- und Hafenbau® der Baudeputation und trat 1875 des-
sen Nachfolge als Wasserbaudirektor an. Diese Stellung bekleidete er bis zu seinem Tode im
Jahre 1897.

Als technischer Biirochef hat NenLs an den Planungen Darmanns fiir den Ausbau des
Hafens wesentlich mitgewirkt. Eine besondere Aufgabe erwuchs ihm, als 1882 ein Anschlufi-
vertrag mit dem Deutschen Reich unterzeichnet wurde, nach dem hamburgisches (und auch
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preufisches) Gebiet einschlieflich der Unterelbe ins Zollgebiet des Reiches eingeschlossen wer-
den sollte. In diesem Vertrage war Hamburg die Eroffnung eines Freihafens mit unein-
geschrinkter Zulassung von Industrien zugestanden worden. Zusammen mit den Baudirek-
toren Mever und ZiMMeRMANN stellte NEHLs den Generalbebauungsplan fiir den Freihafen
auf, der in den Jahren 1883 bis 1888 zur Ausfilhrung gelangte.

Im Jahre 1891 begannen die Verhandlungen zwischen Hamburg und Preuflen fir den
1896 zum Abschluf gekommenen ,Staatsvertrag iiber die Regelung verschiedener Verhiltnisse
der Elbe“ (2. Kéhlbrandvertrag). NenLs war als technischer Vertreter Hamburgs mafigebend
an dem Abschluff dieses Vertrages beteiligt. Neben Vereinbarungen iiber die Vertiefung des
Kéhlbrands und der Begrenzung des Hafengebietes der Stadt Altona durch einen Leitdamm
sowie iiber verschiedene Regulierungsarbeiten, u. a. auf Finkenwerder, vor den Inseln Park-
und Pagensand, sah dieser Staatsvertrag auch einen Ausschufs aus Mitgliedern beider Staaten
vor, der die bisher von Hamburg allein betriebenen Vorarbeiten fiir eine durchgreifende Kor-
rektion der Unterelbe gemeinsam férdern sollte. In diesem Ausschufl vertrat NEHLS die Inter-
essen Hamburgs.

Da fiir eine umfassende Regulierung des Fahrwassers der Unterelbe noch die vertrag-
lichen Voraussetzungen fehlten, wurde unter Neurs durch umfangreiche Baggerungen das
Fahrwasser bis 1897 auf rund 8 m unter MThw vertieft. In den Jahren 1885 bis 1897 wurden
allein im Gebiet von Hamburg bis zur Lithemiindung jihrlich rund 1,7 Mill. m* gebaggert.

Auf der Oberelbe konnte er den im 1. K8hlbrandvertrag vereinbarten Ausbau des Mittel-
wasserprofils in enger Zusammenarbeit mit der Elbstrombauverwaltung Magdeburg im we-
sentlichen zum Abschluf bringen, so daR nunmehr die Fahrwassertiefe oberhalb Hamburgs
1,15 m unter NW betrug.

NenLs war ein in damaliger Zeit bekannter und bedeutender Wissenschaftler, insbesondere
auch als Mathematiker. Schon 1873 wurde ihm ein Lehrstuhl an der Technischen Hochschule
Riga angeboten, den er aber nicht annahm. In Anerkennung seiner Verdienste und Fihigkeiten
wurde er im Jahre 1880 zum auflerordentlichen Mitglied der Koniglich Preufischen Akademie
des Bauwesens ernannt und 1888 mit dem Kronenorden 3. Klasse ausgezeichnet.

Von seiner wissenschaftlichen Betitigung kiinden auch seine zahlreichen Schriften:

1. Graphisch-mechanische Bestimmung des iquatorialen Trigheitsmoments einer gegebenen
Figur in Bezug auf cine beliebige Schwerpunktsache derselben. Hamburg 1874.

2. Ueber den Amsler'schen Polar-Planimeter und iiber graphisch-mechanisches Integriren im
Allgemeinen. Felix, Leipzig 1874.

3. Ueber graphisch-mechanisches Integrieren.

0. O. (1876).

4. Ueber graphische Integration und ihre Anwendung in der graphischen Statik.
Riimpler, Hannover 1877.

5. Ueber graphische Rectification von Kreisbogen und verwandte Aufgaben.
Jenichsen, Hamburg 1882.

6. Der einfache Balken auf zwei Endstirken unter ruhender und bewegter Last. Eine all-
gemeine Theorie der dufleren Krifte auf Grundlage der Methode der graphischen Differen-
tation und Integration. Jenichsen, Hamburg 1885.

7. Zus. mit J. F. Busenpey: Die Elbe Hamburgs Lebensader. Neue Bérsen-Halle, Hamburg 1892.

8. Graphische Darstellung der Koefficienten algebraischer Gleichungen und der Niherungs-
werte von Kettenbriicken. Teubner, Leipzig 1893.

9. The Development of Quay-Cranes in the Port of Hamburg. o. O. 1893.

10. Denkschrift betr. die in den Jahren 1854—1894 eingetretenen Anderungen des Fahrwassers
der Elbe von Bunthaus bis Neumiihlen. 0. O. 1894.

11. Ueber den Flichen- und Rauminhalt der durch Bewegung von Curven und Flichen erzeug-
ten Flichen- und Raumgréflen. Hamburg (1895).

12. Die Sturmfluthen in der Elbe insbes. die Sturmfluthen vom 12. 2. und 22./23. 12. 1894,
sowie vom 4.—8. 12. 1895. Magdeburg 1896, Baensch.
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Max Jirgen Buchheister
Wasserbaudirektor von 1897 bis 1903

BucHHEISTER wurde im Jahre 1842 in Hamburg geboren. Er besuchte die Technischen
Hochschulen in Hannover und Ziirich, wo er sich im wesentlichen dem Studium des Maschinen-
baues widmete. 1868 trat er in den Dienst des Hamburgischen Staates und arbeitete unter
Darmann und Neurs bis zu seiner Ernennung zum Wasserbauinspektor im Jahre 1877 als
didtarisch bezahlter Ingenieur. NEnLs betraute thn vor allem mit dem Ausbau des Freihafens
und weiteren in diese Zeit fallenden groflen Hafenerweiterungen. 1897 wurde er als dessen
Nachfolger zum Wasserbaudirektor ernannt. Bis zu seinem Tode im Jahre 1903 war nun seine
Titigkeit neben dem Hafenbau auch dem Strombau gewidmet.

Nach Ratifizierung des 2. Kéhlbrandvertrages begann BuchuEisTER als Leiter der ,Sek-
tion fiir Strom- und Hafenbau® der Stadt Hamburg, der die Ausfiithrung der gesamten Arbei-
ten entsprechend den Vereinbarungen des Vertrages oblag, mit dem Vorbau der Stacks bei
Park- und Pagensand und der Errichtung des Leitdammes vor dem Hafen der Stadt Altona,
der wegen der zu durchbauenden groflen Stromtiefen aus Ersparnisgriinden aus lageweise zwi-
schen beiderseitigen Sinkstiicken eingebrachtem Baggersand hergestellt wurde. Das linke Ufer
bis Finkenwerder wurde mit Steinbuhnen gesichert.

Angesichts der giinstigen Erfolge dieser Strombaumafinahmen wurde auf Grund von Pli-
nen BUCHHEISTERs im Jahre 1902 mit Preuflen ein weiteres Abkomen getroffen, das den
Ausbau des Fahrwassers der Unterelbe von Neumiihlen bis Liihesand in einer Breite von 200 m
und einer Tiefe von 10 m unter MThw vorsah.

Als Mirtglied des , Ausschusses zur Vorbereitung einer umfassenden Korrektion der Unter-
elbe setzte BucHHEISTER die Planungen seiner Vorginger fiir eine umfassende Stromregulie-
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rung der Unterelbe fort. 1898 wurde er auch in den vom Kaiser ins Leben gerufenen ,,Aus-
schuff zur Untersuchung der wesentlichen Verhiltnisse in den der Uberschwemmungsgefahr
besonders ausgesetzten Flufigebieten® berufen.

Im Laufe seiner 25jihrigen Tidtigkeit im Wasserbau hat BucHHESTER eine Reihe von Ab-

handlungen in Zeitschriften oder als Broschiiren veréffentlicht. Es seien hier erwihnt:

Die hauptsichlichsten Kohlenhifen Grofbritanniens.
Reisebericht. Hamburg 1878.

. Hafenanlagen in Belgien und Holland.

Hamburg 1880.

. Skizzen von Festpunkten an der Ober- und Norderelbe von Geesthacht bis zu den Elb-

briicken, sowie an der Dove- und Gose-Elbe.
Hamburg 1898.

. Uber die Gréfle und das Verhiltnis der einzelnen Teile eines Seehafens mit besonderer Be-

riicksichtigung der Hafenanlagen von Hamburg.
(Broschiire fiir den Internationalen Schiffahrtskongref in Briissel 1898).

. Die Elbe und der Hafen von Hamburg.

Mitt. Geogr. Ges. Bd. 15, 1899.

. Zus. mit M. GoOrz: Das Eisbrechwesen im Deutschen Reich.

Asher, Berlin 1900.

. Zus. mit E. BEnsBerG: Hamburgs Fiirsorge fiir die Schiffbarkeit der Unter-Elbe.

Neue Borsenhalle AG., Hamburg 1901.

. Hamburg — sein Hafen und seine Schiffahrt.

Verlagsanst. u. Druckerei AG., Hamburg 1902.




Die Kuste, 9 (1961), 115-132
130

Professor Dr.-Ing. Johann Friedrich Bubendey
Wasserbaudirektor von 1903 bis 1919

BusenDry wurde 1848 in Hamburg geboren. Er besuchte die Technischen Hochschulen in
Ziirich und Aachen, trat dann 1872 in den hamburgischen Staatsdienst und war bei der Strom-
und Hafenbaudeputation zunichst als Wasserbaukondukteur und spiter als Wasserbauinspek-
tor titig. Im Jahre 1895 erhielt er einen Ruf an die Technische Hochschule Berlin-Charlotten-
burg, wo er den Lehrstuhl fiir Wasserbau iibernahm. Mehrere Jahre war er gleichzeitig Rektor
dieser Hochschule und wurde nach Ablauf der Amtsperiode vom Kaiser mit dem Titel ,Ge-
heimer Baurat“ ausgezeichnet.

Wegen der bevorstehenden schwierigen Verhandlungen mit Preuflen, die im Jahre 1908
zum Abschlufl des 3. Kohlbrandvertrages fiihrten, bot Hamburg BusenDEY nach dem Tode
BucHHEIsTERs die Stelle des Wasserbaudirektors an, die er annahm. Durch die Leitung der
technischen Vorarbeiten fiir diesen Vertrag und als technischer Vertreter Hamburgs bei den
Verhandlungen hat BuBenDEY entscheidend am Zustandekommen dieses Vertragswerkes mit-
gewirkt,

Dieser Staatsvertrag zwischen Preuflen und der Freien und Hansestadt Hamburg gab
letzterer die Moglichkeir, nach einem vertraglich festgelegten Regulierungsentwurf die Elbe
von der Seevemiindung bis Brunshausen auszubauen. Insbesondere sollten die bislang sehr ver-
schiedenen natiirlichen Strombreiten zwischen Altona und Brunshausen so ausgebaut werden,
daf die Breite zwischen den Regulierungslinien von 370 m bei Altona auf 1100 m kurz ober-
halb der Schwingemiindung bei Brunshausen zunimmt. Hamburg erhielt das Recht, auf der
Strecke Brunshausen bis zur See ein entsprechendes tiefes Fahrwasser herzustellen und zu un-
terhalten. Ganz allgemein wurde in dem Vertrag Hamburg zugestanden, die Sohle des Strom-
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bettes auf der Unterelbe den fortschreitenden Anforderungen der Seeschiffahrt entsprechend zu
vertiefen, wobei zunichst das Maff auf 10 m unter MTnw festgelegt wurde. Weiterhin war
nach dem Vertrage die Kohlbrandmiindung etwa 600 m elbabwirts zu verlegen, um eine bes-
sere Einfithrung in die Unterelbe zu erreichen.

Entsprechend den Vereinbarungen des Vertrages wurde, wie schon im 2. Kohlbrand-
vertrage, die Ausfiihrung dieser umfassenden Stromkorrektion Hamburg iibertragen. Busen-
DEY begann sofort nach der Ratifizierung mit der Ausfiihrung. Im wesentlichen umfafite diese
Stromkorrcktion folgende Mafinahmen:

Das linke Elbufer vor Finkenwerder wurde stromwirts verlegt und durch Deckwerke
gesichert. Die anschliefende, stark verwilderte Stromstrecke zwischen der Miindung der Siider-
elbe und Somfletherwisch wurde durch Leitdimme beiderseits von Sandbinken und Untiefen
zwischen dem Hauptfahrwasser und dem Nebenfahrwasser so eingeengt, daff vor allem der
Ebbstrom zur Erhhung der Riumkraft im Hauptfahrwasser zusammengehalten wurde.

Beiderseits der Lithemiindung wurde das Ufer durch Stacks und anschlieflend gegeniiber
der Insel Lithesand durch ein Parallelwerk befestigt. Auf dem rechten Ufer wurden die in den
Jahren 1897 bis 1906 fertiggestellten Stacks zwischen Nienstedten und Schulau auf der Strecke
von Wittenbergen bis Schulau wegen des steil abfallenden Ufers entlang des hier an den Strom
herantretenden Geestriickens durch Parallelwerke und Schaffung eines Vorlandes erginzt.
Auf der elbabwirts anschliefenden Stromstrecke bis Juelssand wurden durch Stacks mit einer
Linge bis zu 1000 m die vorhandenen Rinnen verbaut und das Hauptstrombett entsprechend
der festgelegten Regulierungslinie begrenzt. Gleichzeitig mit diesen Strombauten mufiten um-
fangreiche Baggerungen durchgefiihrt werden, die in mehreren Jahren allein auf dieser Strecke
mehr als 10 Mill. m3/Jahr erreichten.

BuBenDEY ist im Jahre 1919, noch nicht in den Ruhestand getreten, im Alter von 70 Jah-
ren verstorben,

In zahlreichen wissenschaftlichen Schriften hat BusenpEy seine Erfahrungen und Untersuchun-
gen niedergelegt:

1. Unsere Stellung zur Schulfrage.
Ernst, Berlin 1891.

. Mittel und Ziele des deutschen Wasserbaues am Beginn des 20. Jahrhunderts.
Architekten-Verein zu Berlin 1898.
Berlin 1899. Greve.

. Die Grenzen der Seeschiffahrt.
Rede zum Geburtsfeste S. M. Wilhelm II1.
Berlin 1902, Denter & Nicolas.

. Der neue Hafen von Cuxhaven. Eine historische kritische Studie.
Hamburg 1904.

. Zus. mit L. BRennecke: Die Schiffsschleusen.
(Handb. d. Ingenieurwissenschaften T1 3, Bd 18)
4. verm. Aufl. Engelmann, Leipzig 1904.

. TorkmiTT, G.: Grundlagen der Wasserbaukunst.
2. Aufl. bearb. von J. F. BUBENDEY.
Ernst, Berlin 1907.

. Die Gewisserkunde.
(Handb. d. Ingenieurwissenschaften Tl 3, Bd 1)
4, verm. Aufl. Engelmann, Leipzig 1911.

. Praktische Hydraulik.
(Handb. d. Ingenieurwissenschaften)
4. Aufl. Engelmann, Leipzig 1911,
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. Zus. mit Lorenzen, C.: Der Hamburger Hafen und die Regulierung der Unterelbe.
Borsenhalle, Hamburg o. J. (um 1912).

. Zus. mit Mever, E. G.: Mechanische Hafenausriistung.
Briissel (1912).

. Der Hafen von New York.
Hamburg 1913. Liitcke & Wulff.

. Denkschrift betr. Verbesserung des Fahrwassers der Oberelbe.
Hamburg 1914.

. 25 Jahre Entwicklung des Hamburger Hafens.
(Technische Rundschau, Jg. 20, Nr. 12)
Berlin 1914.

. Die Rheinschiffahrt und ihre Zukunft.
Architekten- und Ingenieur-Verein zu Hamburg.
Hamburg 1915. Broschek.

. Die Elbschiffahrt und ihre Fortsetzung zur Donau.
Herold, Hamburg 1916.

. Die Wasserstraflenentwiirfe fiir Mitteleuropa und ihre Beziehungen zu den deutschen See-
hifen.
(Jahrb. der Hafenbautechn. Gesellschaft Bd 1)
Hamburg o. J. (um 1919). Hartung.






