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Die Sturmflut vom 16./17. Februar 1962 in Hamburg

Von Heinrich Freistadt
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1. Vorgeschichte und Verlauf der Sturmflut

Die bis zum 16. Februar dieses Jahres in Hamburg aus fritheren Jahrzehnten bekannte
hochste Sturmflut war die Sturmflut des Jahres 1825, bei der ein hochster Wasserstand von
5,24 m iiber NN erreicht worden war. Dieses Mafl war seitdem mafigebend fiir die Sicherheit
im hamburgischen Raum und danach die Kronenhdhe der Hamburger Deiche auf + 5,70 m
iiber NN festgelegt worden (Anlage 1). Obwohl sich die schwere und verheerende Holland-
Sturmflut vom 1. Februar 1953 in Hamburg nicht besonders bemerkbar gemacht hat, so gab
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Abb. 1. Sturmfluten iiber 4,20 m iiber NN in Hamburg
in der Zeit von 1825 bis 1962

sie doch Veranlassung, die Wehrdeiche im Hamburger Gebiet griindlich zu iiberpriifen. Als
Ergebnis dieser Untersuchungen wurden in den Jahren ab 1955 alle schwicheren Stellen der
Deiche in einer Linge von rund 30 km verstirkt und erhéht. Hierfiir sind rund 4,7 Mill. DM,
davon rund 2,4 Mill. DM Bundesmittel, ausgegeben worden. Fiir 1962 waren weitere 2,7 Mill.
DM vorgesehen. Dariiber hinaus war, beginnend mit dem Jahr 1963, ein zweites Mehr-Jahres-
Programm fiir eine Erhohung der Deichsicherheit mit einem Gesamtkostenaufwand von 15 Mill.
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DM vorgesehen. Danach sollte eine Deichhéhe von im Durchschnitt 6,50 m iiber NN hergestellt
werden. Die Sturmflut in der Nacht vom 16. zum 17. Februar 1962 erreichte in Hamburg eine
bisher noch nie dagewesene Hhe; am Pegel St. Pauli ist ein Wasserstand von 5,70 m iiber NN
gemessen worden. Vergleicht man diesen Wert mit den hchsten Sturmflut-Wasserstinden, die
am Pegel St. Pauli seit dem bekannten hichsten Wasserstand der Sturmflut im Jahre 1825 ge-
messen worden sind, so ergibt sich, dafl er nicht nur rund 0,50 m iiber dem bisher bekannten
héchsten Wasserstand liegt, sondern mehr als 1,0 m iiber allen in den letzten Jahrzehnten auf-
getretenen Hochwasserstinden (Abb. 1).

An vielen Stellen der Hamburger Deiche sind aber noch héhere Wasserstinde als am
Pegel St. Pauli aufgetreten. Die tatsichlichen maximalen Wasserstinde sind an etwa dreifig

Abb. 2. Deichbriiche in Francop (der Deich zwischen Neuenfelde und Moorburg
wies insgesamt 48 Briiche auf)

Stellen entlang der Norder- und Siiderelbe zwischen Neuenfelde und Geesthacht festgestellt
und eingemessen worden und zwar an Stellen, an denen der Wasserstand nicht von der Wellen-
hohe beeinflut worden ist, z. B. an Merkmalen im Innern von Hiusern. Die so festgestellten
tatsichlichen Hochstwasserstinde fallen von 5,98 m iiber NN in Neuenfelde auf 5,70 m iiber
NN im Gebiet St. Pauli—Tatenberger Schleuse— Harburg nahezu gradlinig ab, erreichen
den niedrigsten Wert mit 5,58 m iiber NN unterhalb Zollenspieker und steigen nach Geest-
hacht wieder auf 5,70 m iiber NN an. Dabei ist der hichste Wasserstand mit 5,98 m iiber NN
in einem Gebdude vor dem Deich in Neuenfelde festgestellt worden.

Die Flutwelle hat aber in Hamburg nicht nur eine auflergewdhnliche Héhe erreicht, son-
dern sie ist auch wesentlich friiher als erwartet eingetreten. Der Hochststand mit 5,70 m iiber
NN am Pegel St. Pauli ist nicht, wie vorhergesagt, um 3.46 Uhr, sondern um 3.05 Uhr ein-
getreten. Bereits etwa um 1.10 Uhr hatte die Flut den Wert von 5,20 m iiber NN, also den
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vor dem 17. Februar iiberhaupt bekannten hichsten Wasserstand der Sturmflut von 1825, der
als Maf fiir die Deichsicherheit galt, erreicht und hat diesen Wasserstand iiber 3,5 Stunden
lang iiberschritten. Einer derartigen Beanspruchung war ein grofler Teil der Deiche nicht ge-
wachsen, und es kam zu folgenschweren Zerstérungen.

An den hamburgischen Deichen sind in diesen Stunden sechzig Briiche, davon drei Grund-
briiche, eingetreten. Bei etwa der Hilfte der Deichbriiche (Abb. 2 und 3) konnte der Zeitpunkt
des Bruches einigermafen genau ermittelt werden. Dabei zeigte sich, dafl alle Deichbriiche erst

Abb. 3.
Deichbriiche in Francop

eingetreten sind, nachdem der Wasserstand von 5,20 m iiber NN, der fiir die Deichsicherheit
auch mafgebend war, schon lingere Zeit iiberschritten gewesen ist. Nach der Untersuchung
der Beziehungen zwischen der Lage und Hohe der Deiche, dem Ort und Zeitpunkt der Deich-
briiche einerseits und den tatsiichlich erreichten Wasserstinden und dem Verlauf der Flutwellen
an bestimmten Punkten andererseits, kann der Schluf gezogen werden, dafl die Deiche erst
nach Erreichen eines Wasserstandes, der erheblich iiber dem fiir die Deichsicherheit mafigeb-
lichen lag und erst durch Uberstromen auf grofler Breite mit teilweise nennenswerten Uber-
stromungshéhen (Abb. 4) gebrochen sind, wodurch insgesamt 12500 ha Land iiberflutet wurden.

Der 32,5 km lange Wehrdeich des Deichgebietes der Vier- und Marschlande von der
Tatenberger Schleuse bis zur Landesgrenze, an dem die tatsichlichen Wasserstinde nur etwa
1 bis 3 Dezimeter niedriger gewesen sind als die maximalen Wasserstinde an den Deichen von
Neuenfelde bis Moorburg, konnte mit Erfolg verteidigt und die Uberflutung von 12000 ha
Hinterland verhindert werden. Dieser Wehrdeich wurde zwar auch an einigen Stellen von der
Flut iiberstréomt, aber nur in geringer Hihe, so dafl wohl eine ganze Reihe Schiiden, auch auf
der Innenseite, entstanden sind, der Deich aber dank der Verteidigungsmafinahmen nirgends
gebrochen ist.
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2. Sturmflutschiden

Die eingetretenen Grundbriiche sind auf nicht tragfihigen Untergrund zuriickzufiihren.
Wihrend es bei zwei kleineren Briichen gelang, die Bruchstellen kurzfristig wieder zu schlie-
Ren, mufite beim dritten Bruch, der eine Linge von iiber 100 m erreichte und hinter dem sich
ein Kolk von fast 20 m Tiefe gebildet hat, die SchlieRung der Schadensstelle durch Bau eines
neuen Deiches im Auflengelinde vorgenommen werden.

Bei der grofien Zahl der anderen Briiche lief§ sich unschwer feststellen, daR sie eine Folge
des Uberstromens mit Zerstérung der Innenbdschung waren. Dabei setzte sich die Zerstorung
der Deichboschung zur wasserseitigen Boschung hin bis zur volligen Zerstérung des Querschnit-
tes fort. Je nach Festigkeit des Deichkérpers setzte das Wasser sein Zerstorungswerk auch von

Abb. 4.
Deichbruch bei Cranz

oben nach unten fort. An vielen Stellen blieb es bei der Beschidigung oder Zerstérung der
Innenbdschung, teilweise bis an die Aufenkante der Deichkrone, so daf bei einem noch lin-
geren Anhalten des hichsten Wasserstandes die Zahl der Briiche ein weit hoheres Maf an-
genommen haben wiirde.

Die im Laufe von Jahrhunderten entstandenen Deiche waren in den letzten Jahren und
Jahrzehnten instand gehalten und auch verstirkt worden. Die Verstirkungen und teilweise die
Herstellung bzw. Wiederherstellung der vorgeschriebenen Deichhéhe von + 5,70 m in den
letzten Jahren hatten jedoch, insbesondere wegen der Grunderwerbsschwierigkeiten, dazu
gefithre, dafl an vielen Stellen die Boschungsneigungen erheblich steiler geworden waren, als
sie hdtten sein diirfen. Wenn trotzdem der gréfite Teil der Deichstrecken der Sturmflut vom
16./17. Februar 1962 standgehalten hat, so ist das auf die Giite des Deichkérpers, dariiber hin-
aus auch auf die gute dauernde Unterhaltung der Deiche zuriickzufiihren. Die vielfachen Zer-
storungen der Innenbdschung konnten insbesondere deshalb entstehen, weil ihre Neigungen
1:1,5, zum Teil noch steiler, waren. Die Schadenstellen an den ebenfalls viel zu steilen
Auflenbdschungen konnten in vielen Fillen mit Sandsicken gesichert und Zerstorungen ver-
hindert werden.

Die Deichkronen sind im Laufe der Jahrzehnte in vielen Fillen als Straffen genutzt und
befestigt worden. Hier zeigte sich, dafl mit Asphaltdecken befestigte Deichkronen ein gleich-
formiges Uberstromen der Deiche bewirkten und kaum Schaden brachten. Soweit an den Dei-
chen in den Vier- und Marschlanden diese Befestigung vorhanden war, sind keine Zerstérun-
gen eingetreten. Bei mit Reihensteinpflaster befestigten Deichkronen hingegen konnte das iiber-
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stromende Wasser in den Fugen angreifen, nach und nach Steine herauslosen und so den Zer-
storungsbeginn einleiten.

Daf Anlagen im und am Deich (Deichscharten, Treppen, Biume usw.) wichtige Angriffs-
punkte fiir das Wasser bildeten, konnte immer wieder festgestellt werden. Welche gefihrlichen
Auswirkungen insbesondere Baumbestand im oder am Deich haben kann, zeigt Abbildung 5.
Hier befand sich eine Reihe von Biumen etwa 7 bis 8 m vom dufleren Deichfuf entfernt. Thre
Wurzeln sind bis weit in den Deich eingedrungen und haben an verschiedenen Stellen férm-
liche Gleitebenen gebildet, auf denen der Deichkérper ins Binnenland geschoben wurde. Bei
Biumen, die in den Deichbéschungen gestanden hatten, aber frither bereits gefillt worden wa-
ren, wurde festgestellt, dafl die im Deichkérper verbliebenen Wurzeln im Laufe der Zeit ver-

Abb. 5.

Einer der Briiche in
Francop, bei denen in
den Deichkdrper ein-
gedrungene Baum-
wurzeln Gleitflichen
bildeten

rotteten und auf diese Weise Hohlriume entstanden, die dem Wasser das Eindringen tief in
den Deich hinein erméglichten. Es geniigte also nicht das Fillen von Biumen, sondern aufler
Baumstubben hitten simtliche Wurzeln aus dem Deichkdrper entfernt werden miissen, eine
Mafinahme, die pralktisch eine vollstindige Erneuerung des Deichkorpers bedeutet hitte.

3. Grundsitzliche Folgerungen fiir den Hochwasserschutz

Die nach der hollindischen Sturmflut 1953 ermittelten wie auch die dem hamburgischen
Deichverstirkungsprogramm zugrunde gelegten mafigeblichen Sturmfluththen miissen nach der
Februarflut 1962 iiberpriit werden. Hamburg hat daher sofort einen Ausschufi wissenschaft-
licher Gutachter unter der Leitung von Professor Dr.-Ing. Hensen, Hannover, beauftragt,
die wichtigen Grundzahlen fiir den Hochwasserschutz zu iiberpriifen und dazu die Mitarbeit
der Kiistenlinder Niedersachsen, Schleswig-Holstein und Bremen sowie des Kiistenausschusses
Nord- und Ostsee gewonnen. Dariiber hinaus werden die kiinftig fiir die Deichsicherheit mafi-
gebenden Werte an einem Elbe-Modell nachgepriift und Versuche iiber die Auswirkungen der
verschiedenen Deich- und Strombauvorhaben, insbesondere der geplanten Sperrmafinahmen an
den Nebenfliissen der Elbe und der Absperrung der Alten Siiderelbe, auf den Verlauf der
Sturmfluten und die zu erwartenden Hochwasserstinde, angestellt.
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Fiir die inzwischen laufenden Planungen wurde der kiinftig mafigebende Sturmflutwasser-
stand von dieser Arbeitsgemeinschaft vorbehaltlich der endgiiltigen Ergebnisse ihrer Unter-
suchungen mit 6,70 m iiber NN, also um 1,0 m hoher als der héchste Wasserstand bei der
Sturmflut vom Februar 1962, festgelegt.

Die Sturmflut hat deutlich gezeigt, daf die alten in Jahrhunderten entstandenen Deiche
sowohl beziiglich ihres Querschnittes als auch in ihrer Linienfihrung den bei einer solchen
Sturmflut auftretenden Beanspruchungen nicht entsprechen. Das gilt vor allem fiir die Strecken,
die auf der Innenseite oder auf beiden Seiten Bebauung aufweisen. Die hier vielfach unver-
meidlichen Uberfahrten, Deichscharten, Treppen, Lichtmasten sowie die vielfachen Versor-
gungsleitungen fiir die am Deich wohnende Bevolkerung bilden viele schwache Stellen, die
einer stindigen sorgfiltigen Uberwachung und Unterhaltung bediirfen, um moglichst keine
Angriffspunkte fiir Wellen und stromendes Wasser darzustellen. Aufer der Anpassung der
Deichhéhen an die nach den letzten Erfahrungen méglichen héchsten Wasserstinde wird daher
gleichzeitig fast an simtlichen hamburgischen Deichen ihre wesentliche Verstirkung und Ver-
besserung erforderlich.

Die Beratungen iiber den fiir die Zukunft zu wihlenden mafigeblichen Sturmflutwasser-
stand haben gezeigt, dafl es praktisch nicht méglich ist, mit ausreichender Sicherheit einen
Wasserstand festzulegen, der in den nichsten Jahrhunderten unter gar keinen Umstinden iiber-
schritten werden kann. Wenn man die Einflisse aller denkbar ungiinstigen Komponenten
addieren wollte, so kime man zu einem Wert, der mit grofiter Wahrscheinlichkeit wohl nie-
mals auftreten wird. Es wire volkswirtschaftlich nicht zu vertreten, die Deichhthe nach einem
solchen theoretischen Wert festzulegen, zumal jede weitere Erhohung der Deichkrone aufer-
ordentliche bauliche Mafinahmen und daher auch unverhiltnismiflig hohe zusitzliche Kosten
erfordern wiirde. Insofern ist auch das obengenannte Maf fiir den kiinftig mafgeblichen
Sturmflutwasserstand von 6,70 m iiber NN als Kompromifd zwischen den praktischen Erfah-
rungen und der reinen Theorie anzusehen.

Die Erfahrungen der Sturmflutkatastrophe haben aber gezeigt, dal gerade das Uber-
strémen des Wassers iiber die Deichkrone besonders gefihrlich war. Da nun, wenn man mit
der Deichhéhe in einem wirtschaftlich noch zu vertretenden Rahmen bleiben will, ein Uber-
schwappen von Wellen und bei irgendwann einmal mdoglichen besonders ungiinstigen Umstin-
den auch ein Uberstrémen nicht mit Sicherheit auszuschliefen sind, sollen die neuen Deiche so
gestaltet werden, dafl sie nicht nur dem Wasserdruck und dem Wellenangriff an der Auflen-
seite Widerstand leisten, sondern dafl auch iiberschwappende Wellen oder gar ein Uberstromen
keine schweren Schiden an der Binnenbéschung verursachen.

Der Regelquerschnitt der neuen Deiche wird auf der Wasserseite eine Boschung von 1:3
erhalten, die auf Strecken, wo mit Wellenangriff zu rechnen ist, bis zu 1:5 abgeflacht wird.
Die Binnenbdschung des Deiches wird ebenfalls eine Neigung von 1:3 erhalten. Die Deich-
krone wird bei einer Breite von 1,5 m leicht nach oben gewdlbt ausgebildet. An der Innen-
seite der Wehrdeiche wird eine Deichverteidigungsstrale mit einer 7,0 m breiten Fahrbahn und
einem 2,5 m breiten Schutzstreifen fiir Materiallagerung usw. angeordnet. Sie wird in der Re-
gel etwa 1,0 bis 2,0 m iiber dem binnendeichs liegenden Gelinde angelegt. In den Gebieten,
wo die Deichkrone als befestigte Strafle vorhanden ist, soll diese, soweit die Linienfithrung des
neuen Deiches in Verbindung zum alten dies zulifit, als Deichverteidigungsstrafie genutzt und
entsprechend ausgebaut werden. Abbildung 6 zeigt den Querschnitt des neuen Deiches bei
Neuenfelde, der sowohl hinsichtlich seines Querschnittes als auch der Hhe der Deichkrone von
dem normalen Regelquerschnitt abweicht, da in diesem Raum mit erheblich grofierem Wellen-
angriff gerechnet werden mufi.
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Die alten Wehrdeiche wurden in Hamburg, wie fast iiberall im norddeutschen Raum, aus
Kleiboden hergestellt. Ganz abgesehen davon, dafl einwandfreier Kleiboden kaum noch in aus-
reichendem Umfange zur Verfiigung steht, kann der Klei bei dem erforderlichen schnellen Bau-
fortschritt auch mit modernen Baugeriten nicht ausreichend verdichtet werden. Junge Deiche
aus Kleiboden erreichen daher, wie es auch die Erfahrungen an erst in jiingster Zeit verstirk-
ten und erhthten Wehrdeichen an der Nordseekiiste gezeigt haben, erst nach etwa vier bis
acht Jahren ihre volle Standfestigkeit und Sicherheit.

Die neuen Deiche sollen unter weitgehender Verwendung des an den Neubaustrecken zur
Verfiigung stehenden Bodenmaterials und unter Beachtung der neuen Erkenntnisse des Grund-
baues sowie der alten und neuesten Erfahrungen, die hollindische und deutsche Deichbauer an
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Abb. 6. Regelquerschnitt des neuen Deiches bei Neuenfelde

den Kiisten gemacht haben, hergestellt werden. Der Deichkérper wird aus Sand bestehen. Fiir
die Dichtung der Deichdecke wird zum Teil, soweit einwandfreier Kleiboden verfiigbar ist,
eine bis zu 1,50 m starke Kleischicht eingebaut und mit Rasen abgedeckt. Soweit brauchbarer
Kleiboden nicht ansteht oder mit stirkerem Wellenangriff gerechnet werden muf}, wird nach
Auswertung der hollindischen und der schleswig-holsteinischen Erfahrungen die Deichdedke
aus Asphaltbeton hergestellt. In diesen Fillen wird die Asphaltdecke von der Auflenbschung
iiber die Krone gezogen und noch ein Stiick auf der Binnenbdschung heruntergefiihrt, damit
auflaufende Wellen keine Angriffspunkte finden. Am auflenseitigen Boschungsfufl wird die
Asphaltdecke mit einer Schiirze von 4 bis 5 m Breite ins Vorland weitergefiihre, so daff der
Sandkern des Deiches vollig geschiitzt ist.

Fiir eine ausreichende Entwisserung des Deichkorpers wird durch Filter, Drinage und
Parallelgriben oder Leitungen gesorgt. Bei dieser Gestaltung der neuen Wehrdeiche wird
sichergestellt, daf sie ihren Charakter als Wehrdeiche behalten und daf ihre Kronen niche fiir
Verkehrszwecke in Anspruch genommen werden, ebenso wird dafiir Sorge getragen, daff An-
oder Einbauten am oder im Deich kiinftig nicht mehr vorgenommen werden diirfen. Auch
Anrampungen und Deichscharten werden nur in ganz besonderen Ausnahmefillen angeordnet.

Baugrundforschungsstitten und Laboratorien untersuchen auch den Untergrund der neuen
Deichlinie auf seine Tragfihigkeit hin. Zugleich werden die angetroffenen Bodenarten hinsicht-
lich ihrer Verwendungsmoglichkeit als Deichbaustoffe beurteilt.
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4. Neugestaltung des Hochwasserschutzes in Hamburg

Die Sturmflut vom Februar dieses Jahres hat gezeigt, daf das gesamte hamburgische
Deichsystem den Anforderungen an einen zuverlissigen Hochwasserschutz fiir die Hamburger
Bevélkerung nicht geniigt. Daher ist eine vollstindige Neugestaltung der Hochwasserschutz-
anlagen im gesamten hamburgischen Raum erforderlich.

Zunichst miissen bis zum Herbst 1962 die Zerstorungen beseitigt und ein vorliufiger
Hochwasserschutz fiir die bisherige Sturmfluthéhe, also fiir eine Deichhshe von 5,70 m iiber
NN, wiederhergestellt werden. Diese Mafinahmen werden so durchgefiihrt, dafl sie sich weit-
gehend in den endgiiltigen neuen Hochwasserschutz einfiigen.

Unmittelbar nach der Sturmflut zeigte sich, dafl sich die Wiederherstellung des Hoch-
wasserschutzes auf weiten Strecken unter Beibehaltung der alten Deichlinie nicht erreichen 13,
weil bei einer Instandsetzung des alten Deiches an den vielen Deichbriichen auch bei sorg-
faltigster Arbeit der notwendige Zusammenhalt der stehengebliebenen Deichstrecken mit den
neu zu bauenden nicht mit der erforderlichen Sicherheit gewihrleistet werden kann. Eine iiber
den bisherigen Zustand hinausgehende Verbesserung des Hochwasserschutzes lieRe sich in der
alten Linienfiihrung vielerorts iiberhaupt nicht erreichen. Man wurde sich deshalb sehr bald
dariiber klar, daR der neu zu gestaltende Hochwasserschutz fiir weite Gebiete nur dann er-
reicht werden kann, wenn teilweise eine neue Deichlinie gewihlt wird (Anlage 3).

Da die Wiederherstellung der Deichsicherheit insoweit besonders dringlich war, als weite
Gebiete durch die Zerstérung der Deiche praktisch ohne jeden Hochwasserschutz waren, mufi-
ten die erforderlichen Mafnahmen sofort in Angriff genommen werden.

Auch die Verbesserung des Hochwasserschutzes ist iiberall sehr dringlich, weil die Sturm-
flut gezeigt hat, dafl die alten Deiche derartigen auRergewdhnlichen Belastungen einfach nicht
gewachsen sind. Daher mufiten die erforderlichen Bauarbeiten zur Wiederherstellung der Deich-
sicherheit, aber auch zur Verstirkung auf Grund der gewonnenen Erfahrungen der letzten
Sturmflut unverziiglich begonnen werden, ohne vorher die langwierigen gesetzlich vorgeschrie-
benen Verfahren fiir Planung und Grunderwerb abzuwarten.

Die Baubehorde legte deshalb dem Senat und der Biirgerschaft schon wenige Tage nach
der Sturmflut den Entwurf cines Gesetzes zur Anderung des Hamburgischen Wassergesetzes
vor, wonach es der zustindigen Behdrde erméglicht wird, zur Abwendung einer drohenden
Wassergefahr unbebaute und bebaute Grundstiicke sofort fiir die Errichtung und die Um-
gestaltung von Deichen und anderen Hochwasserschutzanlagen in Anspruch zu nehmen. Dieses
Gesetz wurde entsprechend der Vorlage des Senats von der Biirgerschaft beschlossen und be-
reits am 2. Mirz 1962 verkiindet. Das Gesetz sicht vor, daf das Planfeststellungsverfahren
gemif § 55 des Hamburgischen Wassergesetzes unverziiglich nachzuholen ist. Bei dieser Plan-
feststellung werden dann nachrriglich alle rechtlichen Fragen geregelt und die Voraussetzungen
fir den endgiiltigen Grunderwerb, notfalls auch im Wege der Enteignung, geschaffen. Damit
wurde ein sofortiger Beginn der Bauarbeiten zur Wiederherstellung der Deichsicherheit mog-
lich und alle noch erforderlichen weiteren Baumafinahmen fiir den Hochwasserschutz kinnen
ihrer Dringlichkeit entsprechend ohne Verzogerung durch Planfeststellungsverfahren und Grund-
erwerb in Angriff genommen werden.

Im Raume Siiderelbe zwischen Cranz und Moerburg einschlieflich der Inseln Finken-
werder und Altenwerder, in dem die alten Deiche bei iiber fiinfzig Deichbriichen besonders
stark zerstdrt worden sind, wurde eine véllig neue Deichtrasse (Anlage 3) festgelegt, welche
die Verteidigungslinie gegeniiber den alten Deichstrecken hier um etwa 13,5 km verkiirzt.

Sie beginnt im Westen am alten niedersichsischen Deich westlich der Este, bleibt von dort
aus im Vorland, kreuzt die Este mit einem neu zu erstellenden Sperrwerk und verliuft bis zur
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alten Siiderelbe etwa 400 m vor dem alten Deich parallel zur Uferlinie mit einem 50 bis 100 m
breiten Vorlandstreifen. Die , Alte Siiderelbe®, die fiir die Schiffahrt keine Bedeutung mehr hat,
ist an ihrer Miindung mit einem breiten Sanddamm abgesperrt worden. Die Deichlinie schliefit
beiderseits dieses Sperrdammes an und verliuft von dort nach Nordosten iiber ein auf 5,0 bis
5,50 m iiber NN aufgespiiltes Gelinde zum Norderdeich von Finkenwerder. Das Vorgelinde
im Norden Finkenwerders ist ebenfalls auf die erwihnte Hohe aufgespiilt und beherbergt
Industrie, in der Hauptsache die Deutsche Werft. Hier wird parallel zu einer Industrie-Bahn
auf hochliegendem Gelinde ein verhiltnismifig niedriger Deich erstellt. An der Nordost-Ecke
von Finkenwerder, die stark mit dlteren, aber auch neueren Hiusern bebaur ist, wird man
keinen Deich bauen konnen, sondern den Hochwasserschutz mit Kunstbauten erreichen miissen.
Im Osten Finkenwerders verliuft die neue Deichlinie im Vorland und iiberquert von der
Siidost-Ecke der Insel Finkenwerder bis zur Nordost-Ecke der alten Insel Altenwerder mit
nur kleinen Unterbrechungen ein bereits aufgespiiltes Gelinde, dessen Hohe ebenfalls auf 5,0
bis 5,50 m iiber NN liegt. Im Osten von Altenwerder folgt die neue Linie zunichst eine Strecke
lang dem alten Deich und lduft dann nach Siiden weiter wieder iiber bereits aufgehshte Fli-
chen. Anschlieflend iiberquert die Deichlinie bei dem &stlichen Sperrdamm nochmals die alte
Siiderelbe und schliefit an den alten Deich in Moorburg an.

Von hier aus verliuft die neue Deichlinie hinter dem Industriegebiet an den Hafenbecken
des Harburger Hafens, das wie der gesamte Hamburger Hafen mit all seinen Anlagen, wie
Schuppen, Gleisen, Straflen, Industriewerken, Werften, die alle auf einer Hdohe von etwa
5,70 m iiber NN liegen, nicht gegen hochste Sturmfluten geschiitzt werden soll und nach den
Erfahrungen bei der Sturmflut im Februar 1962 auch nicht geschiitzt zu werden braucht.

In der neuen Deichlinie sind die beiden Sperrdimme im Westen und Osten der alten
Siiderelbe mit Hilfe eines groflen Spiilers in kiirzester Zeit gespiilt und die kurzen Deichstiicke
zwischen den bereits aufgehhten Flichen fertiggestellt worden. Der &stliche Sperrdamm ist
zum Teil vom Land aus zugeschiittet worden. Im westlichen Sperrdamm war die letzte Liicke
wegen der groflen Geschwindigkeiten des wihrend der Tiden hinein- und herausstromenden
Wassers schwierig zu dichten. Wassergeschwindigkeiten von iiber 3 m/s wurden gemessen. Fiir
den Sperrdamm wurden zuerst grofie Sinkstiicke zur Befestigung der Sohle verlegt. Zwischen
den zunichst von beiden Ufern vorgetriebenen Dimmen wurde die Liicke vorerst durch einen
Notdamm aus mit Sand gefiillten Nylonsicken geschlossen. Die Nylonsicke hatten einen
Inhalt von 1 m? Sand und waren so schwer, daf sie von der Strémung nicht mitgenommen
werden konnten. Nach Herstellung dieses Notdammes konnte der Damm in voller Hiohe
aufgespiilt werden.

Uber die zweckmiflige Ausfilhrung der Dichtungsdecke der zwei Sperrdimme laufen
zur Zeit noch Untersuchungen. Die Decke des Westdammes wird aber wahrscheinlich in der
Hauptsache aus Asphaltbeton hergestellt werden. Die Hohe des Sperrdammes West der
Siiderelbe, der senkrecht zum Nordweststurm liegt und eine grofle Wasserfliche vor sich har,
wird auf 9,0 m iiber NN liegen, weil mit erheblichem Wellenauflauf zu rechnen ist.

Zwischen dem Sperrdamm West und der Este ist der neue Deich im Bau (Abb. 7 und 8).
Da der westliche Teil mit einem neuen Sperrwerk fiir die Este nicht so rasch gebaut werden
kann, schliet der neue Deich 6stlich der Estemiindung zuniichst mit einem Hilfsdeich von etwa
500 m Linge an den alten Deich an. Dieser vorliufige Deich wird nach Fertigstellung des
Este-Sperrwerkes wieder beseitigt. Der neue 2,5 km lange Deich, der im Osten an den hohen
Sperrdamm der Siiderelbe anschliefit und an dem der Nordwest-Sturm entlangliuft, wird im
Osten eine Hohe von + 9,0 m iiber NN, im Westen eine solche von + 8,0 m iiber NN haben.
Sein Profil ist in Abbildung 8 dargestellt.
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Durch die Abdimmung der alten Siiderelbe sind umfangreiche Entwisserungsmafinahmen
notwendig geworden. So werden aufler dem Ausbau der Vorfluter ein Schopfwerk von 1,6 m¥/s
Leistung und ein Entwiisserungssiel in Neuenfelde, ein Schopfwerk in Hohenwisch mit einer
Leistung von 11,6 m%s und ein Schopfwerk in Altenwerder mit 0,6 m3/s notwendig. Die

Abb. 7.
Deichneubau bei Neuenfelde:
Herstellen des Profils

Abb. 8.

Deichneubau bei Neuenfelde.
Einbau der 20 bis 40 ¢cm star-
ken Asphaltdecke auf der Au-
flenbéschung und auf der Deich-
krone und der 1,50 m starken
Kleischicht auf der Innenbd-
schung. Der Bagger steht auf
der Trasse der Deichverteidi-
gungsstrafle. Hinter dem Bag-
gerausleger ist die Krone des
alten Deiches zu erkennen

letzteren beiden Schopfwerke férdern ihr Wasser in die Siiderelbe. Die abgedimmte Siiderelbe
dient bei Bedarf als Stauraum und entwissert durch zwei Deichsiele bei Ebbe frei in die Elbe.
Vier dieser Bauwerke sind bereits im Bau, die iibrigen in Vorbereitung.

Die Insel Wilhelmsburg, auf der 50 000 Menschen wohnen, die im Westen viele Industrie-
betriebe hat und iiber die von Norden nach Siiden drei fiir Hamburg, den Norden der Bun-
desrepublik und Skandinavien wichtige Verkehrsverbindungen (Bundesbahn, Bundesautobahn
und Wilhelmsburger Reichsstrafle) verlaufen, wird einen besonders guten Hochwasserschutz
bekommen miissen.
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Im Osten (6stlich der Bundesbahn) werden in der Hauptsache Deiche gebaut werden, die
teilweise unmittelbar vor dem alten Deich liegen oder diesen mitbenutzen, die aber auch auf
grofien Strecken im Vorland sowie iiber oder an aufgespiilten Flichen verlaufen werden. Die
neue Deichlinie wird hier ebenfalls erhebliche Verkiirzungen der Verteidigungslinie mit sich
bringen.

Westlich der Bundesbahn verliuft die Hochwasserschutzlinie im Interessengebiet des Ha-
fens. Man wird im Westen einen 200 bis 400 m breiten Streifen mit Hafen-Industrie parallel
zum Reiherstieg mit direktem Hafenwasser-Anschlufl im Vorland belassen und auf dem hier
auf etwa 5,0 bis 5,50 m iiber NN liegenden Gelinde einen Deich bis auf etwa + 7,20 m iiber
NN auffiihren, der an méglichst wenig Stellen von Straflen, Schienen und Leitungen aller Art
gekreuzt wird.

Die Entwisserung Wilhelmsburgs, die ohnehin wegen der geplanten Wohnsiedlungen hitte
neu geregelt werden sollen, sieht neue Schopfwerke vor, die zum Teil mit einem Siel gekoppelt
sind.

Der kiinftige Hochwasserschutz der Vier- und Marschlande, einschlieflich Moorfleet, Bill-
brook und Billwerder, beginnt mit einem Sperrwerk durch die Billwerder Bucht (in Aussicht
genommene Weiten 3 X 35 m). Dieses Sperrwerk schiitzt das Gelinde um den Holzhafen und
die Tidekanile vor hiochstem Hochwasser und verkiirzt die Hochwasserschutzlinie allein in
diesem Abschnitt um 18,5 km.

Nach Siidosten anschliefend folgt die neue Deichlinie dem alten Deich westlich des Was-
serwerkes Kaltehofe und schliefit an die Tatenberger Schleuse, die erhéht werden muf}, an
Elbaufwiirts folgt die neue Deichlinie mit weitgehender Begradigung dem alten Deich der Vier-
und Marschlande bis an die ostliche Landesgrenze Hamburgs in Altengamme. An dieser Deich-
strecke, die der Sturmflut im Februar 1962 standgehalten hat, werden in diesem Jahr umfang-
reiche Instandsetzungen durchgefiihrt, die soweit méglich schon den geplanten endgiiltigen
Ausbau berticksichtigen.

Fiir die nordlich der Elbe zwischen St. Pauli Landungsbriicken im Westen und Billwerder
Ausschlag am Holzhafen im Osten gelegenen Stadtteile mit rein stidtischer Bebauung ist, wie
die Erfahrung gezeigt hat, ein-besserer Hochwasserschutz als bisher erforderlich. Hier konnen
Deiche in der vorbeschriebenen Art nicht erstellt werden, sondern es sind andere Hochwasser-
schutzbauten erforderlich, die aber auf denselben mafigebenden Hochwasserstand eingerichtet
werden miissen.

Hier mufl weitgehend auf Bausubstanz und Verkehrswege Riicksicht genommen werden.
Verkehr, Schiffahrt und stidtebauliche Belange miissen beachtet werden. Recht unterschiedliche
Baumafinahmen, wie Erhhung von Kaimauern, Erstellung von Stiitzmauern, Aufhéhung von
Schleusen, Neubau von Sperrwerken, Schiffahrts- und Entwisserungsschleusen sowie Schopf-
werken sind hier erforderlich, um den Hochwasserschutz zu erreichen und die Binnenentwisse-
rung sicherzustellen. Eine Fiille von Einzelfragen ist dafiir noch zu 16sen.

Ein Schliisselbauwerk wird die vorher schon geplante neue Alsterschleuse an der Miindung
des Admiralititstraflenfleets in die Elbe sein. Dort ist eine kombinierte Schiffahrts- und Ent-
wisserungsschleuse vorgesehen, die zusitzlich ein Spitzenschépfwerk von etwa 36 m¥/s Leistung
erhalten soll, das das bei langanhaltendem Hochwasserstand in der Elbe in solchen Fillen
oft zugleich hohe Wasser der Alster in die Elbe férdern kann.

Die Planung und Durchfithrung der beschriebenen umfangreichen Bauarbeiten fiir den
Hochwasserschutz werden von der Baubehdrde und der Behirde fiir Wirtschaft und Verkehr —
Strom- und Hafenbau — im engsten Einvernehmen wahrgenommen, wobei die Aufgaben-
teilung ohne Riicksicht auf Zustindigkeitsfragen rein nach praktischen Gesichtspunkten erfolgt.
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In Gebieten, in denen Hafenbelange im Vordergrund stehen, liegt die Ausfithrung in den
Hinden von Strom- und Hafenbau, in den iibrigen Gebieten in den Hinden der Baubehorde.

Da das technische Personal dieser beiden Behtrden naturgemifl nicht ausreicht, um neben
den vielen anderen dringlichen Bauaufgaben auch noch diese umfassenden Hochwasserschutz-
anlagen in angemessener Zeit zusitzlich bewiltigen zu kénnen, werden soweit irgend moglich
private Ingenieurbiiros zur Planung und teilweise auch zur Uberwachung der Baumafinahmen
herangezogen.

Es ist das Ziel, die beschriebenen Hochwasserschutzmafinahmen innerhalb von fiinf bis
sechs Jahren durchzufiihren. Ob dieser Plan eingehalten werden kann, wird in erster Linie von
der Planungs- und Baukapazitit, vor allem der Zahl geeigneter Ingenieure, sowie in zweiter
Linie von der Bereitstellung der erforderlichen Baumittel abhingig sein.

Nach vorldufiger Schitzung werden die Gesamtkosten fiir die Beseitigung der Sturmflut-
schiden und den Bau von neuen Hochwasserschutzanlagen einschlieflich Grunderwerb und
Entschidigungen 560 Mill. DM betragen.






