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a die Art des Baues dieses Leuchtthurmes und namentlich

die Construction seines Fundaments von der gewdhnlichen

A Behandlung der Grundbauten ginzlich abweicht und also
: =~ fiir sich isolirt dasteht, so habe ich ausser dusserer An-
1'egungenﬂ geglaubt, es ins Besondere der praktisch-technischen Welt
schuldig zu sein oder derselben einen Dienst damit zu erweisen, dieses
Bauwerk sowohl in seinem Ganzen als in seinen einzelnen Theilen zu
heschreiben.

s kommt nimlich wohl nicht oft vor, dass dem Ingenieur ein,
fast in See, wenigstens von der niichsten Kiiste noch zwei deutsche
Meilen entfernt liegender Punkt als Bauplatz angewiesen wird, welcher
aus einem reinen Treibsandlager besteht und sich nicht weniger als
sechs Fuss unter der tighchen Fluthhohe befindet. Ferner hoffe ich,
wird diese Beschreibung nicht allein meine vorgesetzte Behdrde, son-

dern auch das handeltreibende Publicam wie alle Biirger, welchen das
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Wohl des Bremer Staats in seiner so raschen Entwickelung am Herzen
liegt, interessiren. Namentlich wird die Kaufmannschaft es gewiss
dankend anerkennen, dass Senat und Biirgerschaft im Vertrauen auf
die gute Réussite des Werks, durch Erbauung dieses Leuchtthurmes
wesentlich zur Sicherheit und zum Aufbliihen der Schifffahrt beigetra-
gen haben.

Gerne unterwerfe ich dieses Werkchen, zu meiner eigenen Beleh-

rung, der technischen Kritik von Méinnern, die in der Wasserbaukunst
durch selbstiindige eigene Praxis Erfahrungen erlangt haben.

Bremerhaven, im Mirz 1857,

J. J. van Ronzelen,

Baurath und Hafenbaudirector.
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ieses Werkchen zerfillt in 6 Abtheilungen. Sie enthalten:

: 1) Die Griinde, welche Senat und Biirgerschaft bewogen haben, an
der Stelle der Bremerbaake in der Wesermiindung einen Leucht-
thurm zu erbauen.

2) Die Beschreibung des Terrains, auch in historischer Beziehung.
Die Einrichtung des Bauplatzes und die Beschreibung des Baues.
Die stirenden Einwirkungen auf den Grundbau, durch die schweren Seeginge und
Brandungen bei stiirmischem Wetter,
Die Art der Beleuchtung des Thurmes und ihre Wartung.”)

Hiilfsleistung in der Aufnahme von Schiffbriichigen im Thurm, so wie iiber die

gefihrliche Landung daselbst, nebst Vorschligen zu deren Abhiilfe.

*) Abschn. 5 nicht nachgedruckt!
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1. Abtheilung.

e gu'iuac., welehe Seual wd fBiitgc:.wﬂal'l' Gewogcu baber, an dev Bremebaalke

w dev wmcmtﬁuauug euterr Leuchtburwe 2z edbauen.

s war ein schon lingst gefiihltes Bediirfniss, an der Stelle der jetzigen
% Bremerbaake einen Leuchtthurm zu erbauen und zwar aus folgenden
¥ Griinden:

1) Ist es einleuchtend, dass sofort ein grosser Gewinn fiir die Schifi-

fahrt darin liegen miisse, wenn man das bis jetzt nur fiir den
Tag geltende Zeichen der Bremerbaake auch fiir die Nacht nutzbar und anwend-
bar machen konnte.

2) Kann das binnenste Leuchtschiff, welches in der Nihe der Bremerbaake seine
Station hat, withrend der Nacht das Zeichen der Bremerbaake nicht vollstindig
ersetzen, indem nicht allein die Beleuchtung des Schiffes in den langen dunkeln
Winterndchten, zumal bei Schnee und Regen, als dem Lichte besonders stérende
Affecte, nicht so kriiftig wirken kann, dass das Schiff immer sichtbar ist, son-
dern weil es bei eintretendem Eisgange, seine Station sogar zu verlassen gezwun-
gen wird.

3) Eine Commission aus den erfahrensten bremischen Schiffscapitinen und Lootsen
bei einer Untersuchung, welche am 6. Juli 1854 stattfand, erklirte, dass die Stelle

der Bremerbaake in nautischer Bezichung eine durchaus geeignete sei zur Erbauung
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eines Leuchtthurmes, und ich meinerseits erklirte, dass das Terrain, obgleich dem
Bau iiberaus ungiinstig, dennoch in technischer Beziehung eben keine Unmiglichkeit
darbiete, die nicht zu iiberwinden wire.

Es war Factum, dass die gehirige Unterhaltung eines Leuchtschiffes und dessen
Bemannung iiberall eine mithsame Administration erfordert und jihrlich bei weitem
grossere Kosten in Anspruch nimmt als ein solider Leuchtthurm mit dessen geringer
Besatzung, und dass also

dem Staate in zwiefacher Weise geholfen werden kinne, einmal in Beziehung auf
die Schifffahrt und ferner in Bezichung auf die verminderten Ausgaben der Staats-

haushaltung.
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IL. Abtheilung.

e ch.scfuciﬁlmﬂ Jes (z;ctwuiua, auch e bustouschex .(Bmiefnmg.

3'/y OMeile grossen, sehr miichtigen und sehr flissigen Treibsandlagers,
welches unter dem Namen Mellum die Jahde von der Weser trennt.

men haben und so trigt der Theil des Sandes bei, der Bremerbaake den Namen Hohe-
weg. Vermuthlich war hier friiher der hichste Riicken des mit Namen Mellum bezeich-
neten Sandes, den man jetzt an einem andern Theil desselben findet mit Namen Diin-
kirchen, etwa '/, deutsche Meile unterhalb der Bremerbaake.

Die Bremerbaake selbst befindet sich in der Richtungslinie, welche von der Jung-
fernbaake aus nach WNWest (sieche die Weserkarte vom Barsemeister J. Bosse, 1852,
zu haben bei F. A. Dreyer in Bremen) gezogen wird, oder genauer noch auf 53° 42/ 51+
nordlicher Breite und 8% 14/ 52 gstlicher Linge von Greenwich.

Die ganze Mellum war in alten Zeiten vermuthlich ein griines, etwas zu friih oder
nur schwach eingedeichtes Land. An ihre Vergangenheit kniipfen sich interessante
Erinnerungen, die ich hier glaubte eigens anfithren zu miissen, weil sie sonst sicher-
lich in die Vergessenheit gerathen.

Mir wurde ndmlich von Anbeginn meines Hierseins von ilteren Schiffscapitinen
wiederholt die Sage mitgetheilt,

«dass in der Nihe der Bremerbaake das Schloss Mellum gestanden habe,
aber es konnte mir Niemand dariiber Beweise und noch viel weniger Details beibringen.
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Der Bau unsers Leuchthurms trieb mich nun zu ferneren Forschungen, aber
lange Zeit hindurch waren dieselben vergeblich. Endlich gelang es mir ganz unver-
hofft, ein altes zerrissenes gedrucktes Bruchstiick von einer armen Tagelshnerfamilie
in der Nihe von Fedderwarden und Langwarden zu bekommen. Dasselbe deckt Vieles
auf. Ich sandte es nach Oldenburg an den Herrn Baurath Lasius mit der Bitte, da
weder Titel noch Schluss daran zu sehen war, dasselbe in der Bibliothek gegen die
Oldenburger Chroniken anzuhalten und zu vergleichen und ich erhielt es, von dem
Herrn Archivar Dr. Leverkus gepriift, zuriick mit der Erklirung, dasselbe sei:

«Ein historisch-theologisches Werk von Johann Friedrich Jansen, Diener des gott-

lichen Wortes zu Nyende in Jeverland, zu finden bei Joh. Andreas Grimm in

Bremen.und in Jever, 1722.»

Der Herr Pastor Jansen geht in diesem seinen Werk bis auf diejenige Vorzeit zuriick,
in welcher unsre Seekiiste zu allererst bedeicht worden. Er theilt die Traditionen
mit, welche die damalige Bevilkerung der Nachwelt iiberliefert haben und bezieht sich
dabei auf alte Chroniker, als Hamelmann; Henning, Michaelis, Reusner, Winkelmann,
Helmold und Emmius. Nach diesen Autoren erzihlt er, dass gerade die erste bekannte
Starmfluth nach der ersten Bedeichung dieser Linder die vom Jahre 1066 gewesen ist,
welche das Schloss Mellum vernichtete, das etwa eine deutsche Meile unterhalb Lang-
warden — die Spitze des jetzigen Budjadinger Landes — gelegen war.

Dieses Schloss befand sich — so steht geschrieben — auf einem Sande, einem Keile
ihnlich, welcher die Weser von der Jahde trennt. (Siehe die anliegende Weserkarte von
Anno 1541, welche mir durch die Giite des Herrn Baurath Lasius mitgetheilt ist.)

Von diesem Schloss sagt Jansen wértlich das Folgende, indem er sich auf Hamel-
mann bezieht:

«Es ist dies Schloss von Walberto, Herzog Wigberti Sohn und Widekindi, des grossen

Kénigs von Sachsen Kindeskind erbauet, und ist unter Grafen Huno, nachdem es

an die 200 Jahre gestanden, durch die Kraft der Wellen verloren gegangen.»

Er meint ferner, dass daran, «dass ein solches Schloss, Mellum genannt, gewesen»,
nicht gezweifelt werden kénne, «wenn man eine geschriebene gewisse Schrift von
Henningius und Reusnerus lieset», worin es folgendermassen lautet:

«Johannes comes Oldenburgicus Henrico II. Imperatori contra Saracenos et Grae-

cos in Italia Anno Christi 1007 et decennio post contra Polono militavit. Tenuit

arces Mellum circa mare et Jadeleh, ad Jadam fluvium a Majoribus aedificatas ex

quibus Frisios ad Groningam usque domuit.»
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Herr Archivar Dr. Leverkus in Oldenburg behauptet iibrigens dennoch, dass fiir die
ganze Geschichte vom Jahre 1066 keine einzige iichte historische Quelle aufzufinden
sei und meint ferner, dass Dasjenige, was Herr Pastor Jansen hier erzihlt, dieser wie-
der aus Handschritten von Laurentius Michaelis geschépft habe, welchen Graf Jo-
hann XVI. von Oldenburg, der 1575 Jeverland von seiner Grosstante, Friulein Marie
ererbte, zur Auslieferung des Manuscriptes zwang.

Wie dem aber auch sei, so ist hiermit doch noch kein logischer Schluss ausge-
sprochen, dass eben Alles, was sich auf das Schloss Mellum bezieht, als Mihrchen
aufzunehmen wire, da z. B. auch wiederum die Geschichte des Schlosses Mellum mit der
des Schlosses Jadeleh eng zusammensteht. Man findet da ferner zugleich das Entstehen
des in jetziger Zeit wegen der intendirten umfangreichen preussischen Hafenbauten so
interessant gewordenen Jahdebusens in der Sturmfluth vom Jahre 1218 am 17. No-
vember beschrieben, und ich kann es bei dieser Gelegenheit, obwohl diese Sachen nicht
zum Technischen des Thurmbaues gehdren, nicht unterlassen sie anzufiihren, damit
die Zusammenstellung solcher interessanter Daten der Nachwelt erhalten bleiben mdgen.
Es heisst weiter in Jansen's Schrift:

«Zu dieser Zeit Anno 1218 ist der Jahdefluss zu der Grésse gediehen, dass da er

vorhin nur ein kleiner Fluss war, nun zn einer grossen See geworden, nachdem

nemlich so viel Land verschlungen und mit dem Meere bedecket ist. Es ist auch
in dieser Fluth der sogenannte Schlicker-Siehl (der von dem Schlick [Limo] in der

See, wie Winkelmann bezeuget, den Namen gefiihrt hat), welcher mit starken

kupfernen Thiiren und von Graf Otto I. um’s Jahr 970 gemacht worden, nicht

weit von dem Ausflusse der Ahne gelegen (siehe die Weser- und Jahdekarte von

Anno 1511), wie der Autor der geschriebenen Beschreibung von Rastedt anzeigt,

eingebrochen und verloren gegangen.»
Es heisst daselbst ferner:

«Und wird man die Grésse des Ungliickes in etwus besser erkennen, wenn ich die

Beschreibung einer geschriebenen Chronique eines Autoris, dessen Name Lauren-

tius Michaelis gewesen und unter Fraulein Marie, Regentin von Jeverland, ge-

lebet, so in teutschen Reimen verfertigt worden, hierher setze. Die Verse sind,
nach der damaligen Reimart gar elend und lauten sie, soviel zu unserm Vor-
haben dienlich, also:

Wann einmahls kamm ein grosser Sturm
Erwarft sich mit Wasser wie Gewiirm
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An ihre feste Wasserteiche,
Die sie gemachet vor der Sche,
Welche damahlen manchen theten wehe
Sie miissen davor alle weichen,
Uebergoss das Land wol iiberall
Und litten grossen Niederfall
An Allem in dem Lande.
Da gedachte Gott vielleicht ob sie einmahl
Ihnen vor den HEren kanden.
Nun war in Riisterland, ein grosser Seyl
Mit kupfernen Thiiren als ich sage in Eil
Durch den Sturm und Wasser eingebrochen
Nach Christi Geburth achtzehn Jahr zweihundert
Und tausend, hat sich mancher verwundert
Dass Gott es hette gerochen
Ihre Siinde in Sothanen grossen Zorn
Ertrunken Menschen, Vieh und Korn
Dass erstlich durch diesen Schlickerseyl Riisterland
Durch ihre Siinde und Uebermuth einginck
Wann sie ihre Nachbauern noch Gott achteten im Land
Viel Menschen da vertranken bald
Mit Vieh, Weib, Kind, Jung und Alt »

u. 8. w.

Wenn man hier nun gefunden hat, dass dieser Schlickersichl am Ausflusse der
Ahne, aber auch zugleich noch am Riistingerlande gelegen gewesen ist, so geht daraus
ohne Widerspruch hervor (siehe die anliegende Karte der Jahde und Weser von Anno
1511), dass derselbe sich mitten zwischen Heppens und Eckwarden muss befunden haben
und also das Budjadingerland daselbst bis zu dieser Zeit geschlossen gewesen ist. Durch
den Einbruch dieses Siehls und der umliegenden Deiche ist also der Jahdebusen wirk-

lich entstanden.

Doch ich muss nun zum Schluss auf das Schloss Mellum zuriickkommen. Ich
glaube namlich fir meine Person, sogar die genaue Stelle, wo dasselbe gestanden, auf-
gefunden zu haben. Nicht allein stimmt dieselbe mit den Chronikern iiberein, sondern
weil noch jetzt mit Augen die zu Tage geforderten Ueberreste eines grossen Gebiudes
in der Weser zu schauen sind. Was konnen dieselben anders sein als die des Schlosses
Mellum? — Ich fand nimlich selbst im Octobermonat des verflossenen Jahres bei der
Absteckung der Richtung fiir das unten im Thurm ebenfalls fiir die Schifffahrt an-
gebrachte einschneidende Licht, ein wenig unterhalb der Bremerbaake ganz in der Nibe
der schwarzen M Tonne, eine Stelle, woselbst eine starke Brandung heriiberstiirzte.

;'z*
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Bei niherer Untersuchung fiihlte ich deutlich mit dem Peilstock Bruchstiicke von Mauer-
werk. Der Steuermann des zweiten Leuchtschiffes, welches nicht weit von der M Tonne
seine Station hatte, und welcher jetzt den Posten eines ersten Wiichters auf dem Leucht-
thurm bekleidet, sagt bestimmt aus, dass er von diesem Mauerwerk bereits Bruchstiicke
aufgefischt habe, welche aussahen wie reines Mauerwerk von Tufstein, und genau das-
selbe Material ist, welches zu der Kirche von Blexen, die fast zu gleicher Zeit vom
Bischoff Wilhardi um das Ende des achten Jahrhunderts erbaut ist, verwendet worden.

Eine wihrend des Druckes dieses Werkchens vorgenommene Ausmessung ergab,
dass das Fundament des Schlosses Mellum sich wirklich und zwar etwas westlich von
der Linie der schwarzen Tonnen befindet. Sein Fuss liegt auf 5 Faden Wasser und
misst daselbst einen Kreis von 200 Fuss im Durchmesser., Die Grundmauern dieses
Schlosses sind von Felsen und steigen mit einem Taliid von 2 : 1 hinauf bis zu einer
Hohe von nicht weniger als 23 Fuss, woselbst ein genau horizontales kreisrundes Pla-
teau von 120 Fuss im Durchmesser gefunden ist. Dieses Plateau wird von nur 7 Fuss
Wasser gedeckt zur Zeit des niedrigsten Ebbespiegels. Ich zweifle nicht daran, dass
diese jetzt aufgefundene Steinmasse frither auf der Oberfliche des jetzigen Sandes, die
spiter durch Wellenschlag und Sturmfluthen minirt ward und senkrecht versank, gestan-
den hat, da ich im vorigen Jahre bei dem Thurmbau selbst erfuhr, in wie kurzer Zeit
das schnelle Ausschleifeq des losen Treibsandes um das Fundament herum, einen sonst
festen Bau in die grosste Gefahr bringen kann. Denkt man sich nun diese 23 Fuss
hohe Steinmauer auf dem 5 Fuss iiber Ebbespiegel liegenden Sand, so gab diese gesammte
Héhe von 28 Fuss geniigende Sicherheit, um das Schloss Mellum selbst auf dem noch
vorhandenen 120 Fuss im Durchmesser haltenden Plateau, vor Sturmfluthen gesichert,
zu erbauen. Diese Hohe stimmt auch.mit der der Seedeiche.

Endlich sagt uns schliesslich die Geschichte der freien Stadt Bremen, nach den
alten Bremer Chroniken wortlich:

«1066 wurde eine Seetonne unten an der Weser gelegt und nach dem von der

See verschlungenen Schlosse Mellam benannt. Bremen wurde damals belagert von

dem Herzog Magnus von Sachsen.»
Da nun hier erwiesen wird, dass in demselben Jahre, in welchem das Schloss Mellum
versunken, daselbst von Bremen auch eine Seetonne gelegt ist, so ist evident, dass
eben diese Seetonne als Warnungszeichen fiir die Schiffe hat dienen sollen.

Aus den Acten des Hauses Schiitting in Bremen geht hervor, dass man an der
Stelle der auf dem Smidtsteert um 1697 erbauten, dann abgebrannten und schliesslich




Die Kiste, 51 (1991), 1-38
13

durch Sturm wieder vertriebenen Nothbaake, 3360 Fuss siidlicher eine neue Baake
(die jetzige Bremerbaake) um 1783 errichtet hat, indem das Ausschleifen des Sandes
um diese 90 Fuss im Durchmesser haltende Steinbank, auch damals noch Burg genannt,
das Terrain von der Mellumplate abriss. Diese Steinbank liegt nahe bei der M Tonne
und trifft ganz genau mit der fiir das in den Oldenburger Chroniken von Reusner,
Henning, Michaelis und Hamelmann fiir das Schloss Mellum bezeichneten Stelle — 1"/,
Meilen unter Langwarden im Wasser — zusammen.

Und damit mdge denn endlich in historischer Bezichung iiber diesen Sand genug
gesagt und genug bewiesen sein. Kehren wir nun wieder zu der technischen Sache zuriick.

Mit aller Behutsamkeit habe ich die Lage des Sandes, worauf jetzt der Leucht-
thurm gebaut ist, untersucht, um hauptsichlich zu ermitteln, ob der Sand im Zu- oder
Abnehmen begriffen sei. Aus Acten vom Jahre 1783, welche im Hause Schiitting in
Bremen vorhanden sind, das Jahr, in welehem die jetzige Bremerbaake, obgleich in
anderer Gestalt, erbaut wurde, geht im Vergleich gegen die jetzige Lage des Sandes
deutlich hervor, dass der Sand sich im Verlauf dieser Zeit um 3 Fuss erhiht und um
300 Fuss in Breite nach der Ost- oder Stromseite (die Weserseite) zugenommen hat.
Wir wissen nun zwar nicht, in welcher Progression nach Zeitintervallen eine solche
Zunahme stattgefunden hat, um darnach mit einiger Sicherheit wieder auf eine folgende
Serie von 7k Jahren zu schliessen; allein die an der Stromseite in der Benetzungslinie
des niedrigen Wassers vorliegende convexe Curve lisst auf die niichste Zukunft wenig-
stens noch Anwachs erwarten, wie denn auch bei der noch betrichtlichen Entfernung
des neuen Leuchtthurms von 800 Fuss von dieser Linie vor der Hand wohl keine
Besorgniss fiir Abbruch zulissig ist. Indessen wird man wohl thun, alljihrlich von
ciner bestimmten Linie auf dem Lande ausgehend, an bestimmten Punkten Ordinaten
nach dem Wasser hin sorgfiltiz zu messen und diese zu nivelliren.
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IIE. Abtheilung.

Die &micﬁluug desd fBaqu'akze.s wd die tBeocﬁwiglmq des BDaues.

T ) s wurden in den Tagen vom 23. September bis zum 1. October 1854
j 3 =2 P
% &

oy Untersuchungen iiber die Tragfihigkeit von Pfihlen in dem Treibsande
¥ angestellt. Sowohl an der Widerstandsfihigkeit der Reibung des Sandes
an den Pfahlflichen im vorhandenen Baakenfundament, wie auch an

20 WY

Thurmfundament einzurichten sei. Man hielt es unter Umstiinden auch noch fiir méglich,

dem Eintreiben neuer Pfihle in den Sand musste ich erkennen, wie das

dass vielleicht das Baakenfundament fiir das Thurmfundament dienen konne.

Bei dieser Untersuchung, die erste, welche vorgenommen wurde, nach dem etwa
i deutsche Meilen von hier abgelegenen Bauplatz mit einem Rammgestell zum Ein-
treiben von Pfihlen so wie mit Wuchten und Hausschrauben zum Herauszichen der
Baakenpfihle und mit etwa 24 Arbeitern, erhielten wir gleich eine Warnung, uns da-
selbst sicher einzurichten, indem urplitzlich ein Sturm eintrat, welcher den aufsicht-
fiihrenden Baubeamten und noch 11 Arbeiter in wirkliche Lebensgefahr brachte, so
dass diese sich mit ihrem Schiff auf einige Tage von der Arbeitsstelle wegfliichteten
und die Arbeit geradezu eingestellt werden musste, nachdem noch erst ein Theil der
Mannschaft sich eine Nacht hindurch in der Baake halten musste, da nicht an Bord
zu kommen war.

Wir fanden das Fundament der Bremerbaake als ein zwélfseitiges Polygon von
42 Fuss kleinstem Durchmesser mit 70 Stiick Pfihlen, wie nachstehender Grundriss
Fig. A. angiebt. Davon waren die Eckpfihle 20 Fuss und die Mittelpfihle 12 Fuss lang.
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Bei der Untersuchung iiber die Widerstandsfihig-
keit dieser Pfihle fand ich bei eigener Anschauung,
dass zwei Gestelle starker Hausschrauben nothig
waren, die Eckpfihle zum Nachgeben zu bringen.
Die Mittelpfiihle liessen sich dagegen bei nui gerin-
ger Kraftanwendung herauswuchten. Die Pfihle
waren alle von Eichenholz, mit eisernen Schuhen
beschlagen und von verschiedener Stirke, %, bis
" Zoll haltend.

Das Fundament der alten Baake hat die Hohe
des gewdhnlichen Hochwassers. Die Fundament-

109576543210 10 20 80 Fuas Brem.
AWLLLLLLLLLL ! | ]

pfihle sind mit Schwellen belegt in gehdrigem
Zimmerverbande, wic die Zeichnung aufweist. Zwischen den Pfiahlen sind die Riume
mit Ballaststeinen angefiillt und darauf mit einem Bohlenbelag bedeckt. Um das Polygon
herum ist zum Schutz der Baake eine unregelmissige Steinbdschung ohne ein bestimmtes
Profil von Feldsteinen geschiittet, im Gewicht von 50 bis zu 600 Pfund abwechselnd.
Die Steinboschung hat keinen eingeschlossenen Fuss und bildet also vielmehr ein loses
Steingerille, welches durch die im Winterhalbjahr aus dem Nordwest herkommenden
und oft wiederkehrenden Stiirme, so wie durch die dieselben begleitenden schweren
Seegiinge regelmissig alljihrlich von der Nordwest- nach der Siidostseite gewandert war,
Man hatte sich dann einfach damit begniigt, diese leicht zu handhabenden Steine im
Friihjahre wieder aufzunehmen und an die Nordseite zu bringen, wo sie dann his zum
Spittherbst ungestort liegen blieben.

In fritherer Zeit scheint Bremen die Beschiitzung der Bremerbaake durch gar zu
leichte und kleine Steine beschafft zu haben, denn die alten Rechnungsbiicher weisen
dariiber viele Tausend Lasten nach, die nicht zu finden sind und demnach wohl regel-
miissig fortgespiilt sein miissen.

Das Holzwerk ist, sofern Wasser und Luft dasselbe abwechselnd hat heriihren
kinnen, bis auf etwa 3 Fuss unter Hochwasser meistens vergangen und verwittert;
darunter fand ich es wieder gesund, obgleich vom Seewurm in den Gingen der Holz-
fasern 2 Fuss tief stark durchnagt, aber noch weiter nach unten, also unter der Hohe
der halben Tiede, war das Holz véllig gesund und hart geblieben und vom Seewurm
nicht im geringsten angethan. Das Fluthintervall betriigt hier 12 Fuss.

Da der Sand an der Stelle der Bremerbaake, etwa 6 Fuss unter Hochwasser liegt,
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so hiitte man von den Fundamentpfihlen die oberen Theile herunterschneiden und zum
Thurmfundament verwenden konnen; aber dazu wiren allein nur die 12 Eckpfiihle
tauglich gewesen, da die anderen nicht die erforderliche Linge hatten. Auch wiihrend
der Bauzeit des Thurmes diirfte die Bremerbaake als Seezeichen von den Seefahrenden
nicht vermisst werden, da solches in der Schifffahrt Anlass zu Verwirrungen hitte
bringen kénnen. Aber noch ein anderer wichtiger Grund sprach dafiir, den Thurm
neben der Baake zu bauen.

Es kam hier ndmlich zuniichst darauf an, in welcher Weise der Bau in Angriff
zu nehmen sei, damit derselbe unausgesetzt und ungestort wihrend der tiglich zu be-
nutzenden Ebbestunden fortschreiten konnte und es war das keine leichte Aufgabe.
Wollte man ein Schiff in der Nihe der Bremerbaake vor Anker legen, welches sowohl

den Arbeitern wie auch dem Baumaterial respective als Wohnung und Magazin dienen

Fig. B.
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sollte, so wiirde bei dem jedesmaligen Zeitverlust des Ein- und Ausschiffens von Men-
schen und Materialien es oft vorgekommen sein, dass fiir die Arbeit selbst gar keine
Zeit iibrig geblieben wire und dieselbe sich also auf Null reducirt hitte, denn je nach
dem herrschenden Winde und den Spring- und Todtentieden ist nur jedesmal auf 3 bis
% Stunden Arbeitszeit zu rechnen, in welchen der Sand bei der Ebbe nicht inondirt
ist. Bei anstehendem &stlichem Winde aber, und sogar im Sommer beim schénsten
Wetter wire das Ausschiffen oder Landen sehr beschwerlich gewesen, da eine alsdann
stattfindende Brandung gegen das flache Ufer solches fast unmdglich macht, und ausser-
dem hiitte das Schiff bei einer solchen Gelegenheit jedesmal nach einem anderweitigen

sicheren Ankerplatz fliichten miissen.
So richtete ich dann zur Unterbringung des Arbeiterpersonals die Bremerbaake selbst
(siehe Fig. B.), die ich zu diesem Zwecke noch stark genug fand, ausser einem Lager-

77]!! Fuss Brem.
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raum fir Handwerksgerithe, fiir Utensilien und Materialien, welcher unten in der Baake
auf & Fuss iiber gewohnlich Hochwasser angebracht werden konnte, auf etwa 20 Fuss
hoch iiber den Sand véllig fluthfreie Wohnungen, Kiiche u. s. w. ein. Fiir den Auf-
sichtsbeamten und den Unternehmer wurden véllig méblirte Zimmer eingerichtet und
als die hochste Zahl (etwa 70 Menschen) nach Einstellung der Rammarbeit auf beinahe
die Hilfte sich verlor, konnte auch fiir mich eine kleine Abtheilung eingerichtet werden.
Die Ansicht dieser fluthfreien Wohnungen giebt die umstehende Fig. ¢ an.

Auf diese Weise konnte die Arbeit bereits anfangen, wenn das Terrain bei fallen-
dem Wasser noch etwa '/, Fuss unter Wasser stand und eben so auch bei der riick-
kehrenden Fluth. Es hat sicu diese Einrichtung als zweckmissig wiihrend der ganzen
Bauzeit und namentlich wihrend der langwierigen Rammarbeit des Fundaments heraus-
gestellt. Freilich konnten die Bewohner dieser Baake in der Zeit des Hochwassers und
namentlich wihrend der Nacht bei stiirmischem Wetter sich nie des Gefiihls einer
grossen Unsicherheit erwehren, aber durch den Umgang mit der Gefahr wird man mit
derselben vertraut und der Eine genirt sich vor dem Andern, Furcht auszusprechen,
wie man das kennt. Genug es liess sich das nicht anders machen.

Beim Eintreiben von zwei Stiick Probepfihlen von starkem Kiehnenholz fanden wir
das Resultat, dass mit einem Rammbir von eirca 600 Pfund bei durchschnittlich 5 Fuss
Fallhéhe und 24 rasch aufeinander folgenden Schligen bei einem Gewicht des Pfahls
von 600 Pfund der Einzug des Pfahls héchstens noch ', Zoll betrug und dieses nach
der dafiir berechneten Formel:

G 2 n.h

P = —
G+ G’ s

864,000 Pfund als todtes Gewicht ergab, welches der Pfahl zu tragen im Stande sei.
Die Pfihle waren 18 Fuss lang und zogen bei dem 12ten Fuss ihrer Liinge ebenso
wenig als bei dem 18ten Fuss.

Da nun der Sand ein iiberaus miichtig angeschwemmtes und an sich loses Treib-
sandlager bildet, so ist es klar, dass hier von einer Cohiision fast nicht die Rede sein
kann und dass unter so bewandten Umstinden ein Pfahl von 30 Fuss und noch linger
keine nennenswerthe grossere Widerstandsfihigkeit hervorbringen kann, als einer von
12 Fuss.

Das Gewicht des projectirten Thurms wurde gerechnet auf circa 3,000,000 Pfund
und es sind zu dem Neubau veranschlagt 120 Stiick Pfihle zu 15 Fuss Linge, wo-
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nach jeder Pfahl 25,000 Pfund zu tragen hat. Dieselben kionnen aber nach der Be-
rechnung wie vorhin einzeln 864,000 Pfund tragen und garantirt das Fundament mit-
hin eine 34'4malige Sicherheit.

Die neuen Pfihle kamen mit ihren Kopfen gleich mit dem Sand und circa 6 Fuss
tiefer zu stehen als die an der Bremerbaake und sie sind in dieser Tiefenlage vollkom-

men geschiitzt gegen den Seewurm.

Die hier beigefiigte Bauzeichnung, mit den Fig. 1 bis 11, weist die Construction
des ganzen Baues des Leuchtthurms auf, und ich werde nun, wihrend ich die einzel-
nen Theile desselben in ihren Dimensionen und ihrer Beschaffenheit behandeln will,
zugleich da, wo es mir nithig erscheint, Griinde anfithren, welche mich dazu bestimmt

haben, die Construction so zu nehmen und nicht anders.

Da der Sand an der Baustelle 6 Fuss unter dem ordiniren Hochwasser liegt, so
musste das Grundmauerwerk des Thurmes vom Sande ab bis auf einige Fuss iber
Hochwasser aufgezogen werden, um daselbst den Eingang in den Thurm zu gewinnen.
Dieses Mauerwerk musste aber auch wieder nicht allein gegen den tiiglichen Wellen-
schlag, sondern auch gegen den Eisgang im Winter geschiitzt werden, und diese Be-
schiitzung konnte nur durch eine Steinbdschung in Ausfiihrung gebracht werden, die
ihrerseits wiederum in dem losen Treibsand so befestigt werden musste, dass sie nicht
ausweichen konnte. Ausserdem mussten die Fundamentpfihle allesammt fest einge-
schlossen werden, damit moglicherweise der Sand durch den Druck des Thurmgebiudes
nicht seitwiirts ausweichen konne. So entstand nach diesen Bedingungen fiir das Thurm-
fundament eine Construction, wie sie die Zeichnung aufweist.

Um nimlich solehen Anforderungen méglichst zu geniigen, hielt ich es fiir zweck-
missig, das Thurmfundament durch eine achteckige mit iibereinandergreifenden Gurt-
hélzern versehene Kernwand zu umschliessen und die einzelnen Polygonseiten vermit-
telst eiserner Anker miteinander diametral zu verbinden. Auf diese Weise war der
Sand eingeschlossen und es liess sich derselbe fast nicht mehr zusammendriicken. Hitte
man das mit erdenklichster Gewalt dennoch thun wollen, so hiitte derselbe unter die Kern-
wand hindurch entweichen miissen, was freilich sehr schwer gehalten hiitte, aber doch
moglich gewesen wiire. Ich hielt darum eine Pilotage fiir erwiinscht, obwobl eine ein-
fache Einschiittung von Béton zwischen dem Achteck allenfalls wohl geniigt haben
wiirde. Uebrigens gebietet es die Vernunft, bei einem so weit abgelegenen, den Ele-

menten stets preisgegebenen Bauwerke mdglichst auf der Hut zu sein.
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Zwischen den eingerammten Pfihlen wurde nun der Sand 3 Fuss tief ausgegraben
und dieser Raum mit Béton ausgefiillt und war damit unbedingt das Thurmfundament
sichergestellt.

Um das Mauerwerk des Thurmfundaments herum construirte ich eine, in einer
concaven Linie ansteigende Steinboschung. Der Fuss dieser Steinboschung stiitzt sich
gegen 6 Fuss lange bei 1'/, Fuss tief unter die Oberfliche des Sandes eingerammte
Pféhle, die ich mit einer 7% Zoll starken eisernen Kette der besten Sorte (proved chain)
umspannen und diese wiederum an den Fundamentpfihlen des Thurmes vermittelst ein-
gemauerter Kreuzholzer befestigen liess. Wegen einer zu friihzeitigen Oxydation dieser
Ketten bin ich nicht besorgt, da der Sand gerade in seiner Beschaffenheit als Treibsand
sich durch Anbringung von Faschinen so fest in dieselben einsetzt, dass an ein Aus-
weichen der Steinboschung nicht gedacht zu werden braucht. Thr Fuss ist alsdann gesichert
und die zur Sicherung angebrachten Anker werden auf diese Weise bald iiberfliissig.

Ich habe die Form der Steinbdschung concav genommen, um dadurch den gera-
den Anlauf der Wellen in ihrer fortgesetzten Bewegung zu uuterbrechen, so dass
wenigstens die gewdhnlichen tiiglichen Fluthen nicht gegen das Thurmmauerwerk auf-
laufen und ausserdem das Aufschieben des Eises gegen den Thurm erschwert werde.
Ich habe diese Absicht erreicht.

Die Steine selbst habe ich von schwerem Kuliber genommen, denn Erfabrungen,
die mir nicht allein in Bremerhaven, sondern auch in friiheren Zeiten an den Seckiisten
in Holland vorlagen, haben es genugsam herausgestellt, dass bei schweren Seegiingen
und einem angelegten Taliid von 2: 1 die Boschungen von mindestens 2 Fuss dicken
Steinen bekleidet sein miissen. Is diirfte eine solche auch fiir die neuerdings ausgespro-
chene beabsichtigte Befestigung der Westkiiste der Insel Norderney nothwendig sein.

Hier sind keine Steine unter 1000 Pfund schwer, aber wohl dariiber, in Anwen-
dung gekommen und die Créte der Steinbischung, welche sich vermittelst eines Ban-
ketts von 2 Fuss Breite gegen den Thurm anlehnt, besteht aus einer 3 Fuss tiefgehen-
den Bétonmasse. Bis zu 44 Fuss iiber ordinir Hochwasser ist der Thurm durch diese
Steinbéschung gegen den Andrang der Wellen und des Eises geschiitzt und wenn gleich
diese Steinboschung kein eigenes unterrammtes Fundament besitzt und sich dieselbe
noch wohl ein wenig setzen kann, so wird sie dennoch der von ihr gehegten Erwar-
tung entspreehen.

Die Fugen der Steinbéschung sind erst mit Treibsand ausgeschlemmt, dann mit
einem Bétonmortel nachgegossen und die Oberfliche endlich mit starkem Portlandeement
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ausgestrichen und so ist dergestalt die Steinbéschung mit den mir bekannten besten
Mitteln versorgt.

Das Grundthurmmauerwerk misst in seiner Basis 45 Fuss im Durchmesser und
hat in demselben nicht allein einen hinreichenden Platz zu einem Keller von 16 Fuss
im Durchmesser und einer Cisterne von 650 Kubikfuss Wasser gelassen, sondern von
demselben hat man noch ein parallel mit der Kellerwand laufendes und mit Sand aus-
gefiilltes Spargewdlbe von 9'% Fuss hoch und 6 Fuss breit um den Keller herum ab-
nelimen konnen, ohne den Grundbau eben mehr als gebiithrend zu schwichen.

Den Fuss des Thurmes, wo sich derselbe an die Créte der Steinbischung anschliesst,
bilden zwei Reihen belgischer Kalksteine, welche sich gegen ein in starkem Trasméortel
semanertes Mauerwerk anlehnen.

Der Tras ist nicht vom Rhein als gemahlen direct genommen, eben weil man oft
erfahren hat, dass dadurch viel Betrug stattfindet, dass gelbe Erde oder sogenannter
wilder Tras mit eingeladen oder verkauft wird. Er ist vielmehr in Holland gemahlen
und von daher entnommen, eben weil man dann sicher ist, dass er daselbst rein ge-
mahlen und, wenn es sein kann, aus den besten Tuffsteinstiicken genommen, geliefert
wird. In Holland darf nimlich gesetzlich am Rhein gemahlener Tras, obiger Griinde
halber, nicht eingefiihrt werden. Dass dennoch der am Rhein gemahlene zweifelhafte
Tras noch immer in Norddeutschland eingefiihrt wird, hat seinen Grund darin, dass
er etwas billiger geliefert werden kann, indem es dabei weniger auf das Material wie
auf die Schiffsfracht ankommt und daher ist es gekommen, dass die Trasmiihlen von
Nielsen, Philippi und Brockelmann in Bremen u. s. w., welche die Tuffsteinstiicke in
Original mahlten, eingegangen sind. Aehnlich ist es in Hamburg gegangen, und es ist
das fiir den praktischen Wasserban nicht sonderlich erfreulich, da ein paar Thaler mehr
pro Last von 4000 Pfunden fiir das eigentliche Bindemittel eines Wasserwerkes doch
wohl kein Object abgeben kann.

Das #ussere Mauerwerk geht sodann in einer concaven Linie hinauf bis zur Hohe
von 33 Fuss iiber Null oder 6 Fuss iiber die Kappenhéhe der hannoverischen Deiche
und hat daselbst einen Durchmesser von 30 Fuss.

Dieses Mauerwerk besteht an der Aussenfliche aus sogenannten Bockhorner brau-
nen Klinkersteinen, wechselsweise 1'5, und 2 Steine tief in Portlandcement und Sand,
im Verhiltniss von 1:1 bis ganz hinauf. Das iibrige Mauerwerk besteht aus gaaren
Mauersteinen in Bastardtras gemauert, ausgenommen die Umschliessung der beiden

anteren Riume im Thurm., welche des Wellenschlages wegen in der vollen Dicke in
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Portlandcement wie oben gemauert ist. Das Fugen alles Mauerwerks ist gleichzeitig
bei dem Aufmavern mit dem frisch ausgepressten Cement beschafft. Zur Melange des
siimmtlichen Mauerwerks ist siisses Wasser aus der Leher Wasserleitung in Anwendung
gebracht, welches selbstverstanden eigens per Schiff nach der Arbeitsstelle geschafft
werden musste.

Der Eingang zum Thurm ist mit Werkstiicken von belgischen Steinen eingefasst
und kunstgemiiss verankert. Die nach dem Lagerranm fiihrende Treppe ist von Sandstein,

Das so aufgezogene concave dicke Mauerwerk ist anf 33 Fuss iiber Null mit Grau-
werksplatten gedeckt, welche eine mit einem eisernen Gelinder eingeschlossene den
Thurm wmgebende & Fuss breite Terrasse bildet.

Zwei Fuss hoch iiber der Terrasse miinden zwei seitwirts aus der dicken Thurn-

waner fiir den Keller angebrachte, cinander diametral gegeniiberstehende Ventilirunos-

o
D
kanile, deren Ausmiindungen mit einer gusseisernen Rosette in zwei {ibercinander schieh-
buren durchwirkten Platten verschlossen werden konnen, wodurch dem Keller bestiindig
frische Luft zugefiihrt wird.

Der Lagerraum unter der Terrasse wird beleuchtet durch drei runde Fenster von
(iusseisen von 2 Iuss Durchmesser.

Dann sind noch im Mauerwerk unter der Terrasse vier Stiick schwere, 6 Fuss lange
ciserne Anker je zwei zu zwei iibereinander eingemauert und daselbst mit Schotten auf-
geschlossen nnd zwar an der siidéstlichen Aussenseite des Thurmes zur Anbringung von
zwei beweglichen Krahnarmen fiiv ein Rettungsboot. Zu diesem Zwecke liegen zwei
Anker 6 Fuss tiefer als die anderen, jedoeh genau lothrecht iibereinander. Jene unte-
ren Anker sind. da wo sie auns dem Mauerwerk heraustreten, mit cinem kleinen vor-
stahlten Topf versehen; dieser Topf hilt im Lichten 2'4, Zoll und hat einen convexen
Boden von '; Zoll Erhéhung, um darin die drehbaren Krahnspindeln aufzunehmen, da-
gegen sollen die beiden obersten Ankeraugen, welche genau lothrecht iiber den Tépfen
stehen, als Fiihrung der genannten Spindeln dienen.

Von der soeben genannten Terrasse an ist der Thurm in der Form einer regnli-
vren achtseitigen Pyramide, die in der Hohe von 93 Fuss iiber Null abgestumpft ist,
aufgezogen. Die Pyramide hat an der Basis einen kleinsten Durchmesser von 22 Fuss
und 10 Zoll und betriigt die Mauerdicke hier genau vier Steine oder incl. der Fugen
i1 Zoll. In der Héhe von 88 Fuss iiher Null, das ist bis zu den Widerlagern des
obersten Gewdlbes des Thurmes, ist der kleinste Durchmesser des Achteckes noch 18 Fuss
und betrigt demnach die ganze Verjiingung der Pyramide von ihrer Basis an 2 Fuss
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5 Zoll. Die Mauerdicke betriigt daselbst 3 Fuss. Davon ist das Mauerwerk bis iiber
die Kiichenetage ganz mit starkem Portlandcement gemauert, gegen das mitunter vor-
kommende Anspritzen der Wellen; die iibrige Hohe des Thurmes dahingegen ist an der
Aussenseite mit Bockhorner Klinkern wechselsweise 1 und 1'% Steine in starkem Port-
landecement und das Binnenmauerwerk in Bastardtrasmortel vermauert.

Im TInnern ist der Thurmi rund und hilt in der Hohe der Terrasse an seiner DBasis
16 Fuss und oben 12 Fuss im Durchmesser und dieses Thurmmanerwerk ist durch ein

Gesims von Grauwerk, welches ebenfalls die Tamboursmauer der Laterne umschliesst.

abgedeckt. Das Krongesims ist mit einem eisernen Gelinder umgeben und so schliesst

dasselbe wie unten auch hier wiederum eine Terrasse ausserhalb der Laterne ein. Ueber
der unteren Terrasse hat der Thurm fiinf verschiedene Etagen, wobei ein Kiichenraum
mit Sparherd u. s. w.

Die simmtlichen in dem Thurm befindlichen Treppen sind von Sandstein und sind
Freitreppen, welche olne weitere Unterstiitzang jedesmal an ihrem oberen Ende das
tiir sie ansgeschnittene Gewdlbe zum Widerlager haben.

Die Abtheilungen sind simmtlich inwendig rund und mit eisernen Fenstern, mit
Schriinken und Schlafstellen versehen.  Alle haben eiserne Windifen mit separaten
Schornsteinen bis oben hinaus und sie sind durch Verschlige iiber den Treppendfinungen
mit darin angebrachten Thiiren von einander getrennt. Die Kiiche und der Lagerraum
so wie die Dienst- und Laternenstube sind mit Fliesen belegt und in letzterem Raum
noch die Wand mit kleinen weissen Fliesen besetzt gegen das Stauben.

Das Licht der Laterne steht mit seinem Kern 107 Fuss iiber Null und das Obere
der Kuppel der Laterne etwa 118 TFuss.

Die Laterne bildet ein regelmiissiges Zwdlfeck, hat 11'/, Fuss dunsseren Durchmesser
mit zwolf gusseisernen Stindern von 1 bei 3', Zoll stark. Sie lillt 60 Zwischensprossen.
wovon die drei unteren Reihen mit Wasserrinnen und die untersten mit Ventilations-
iffnungen versehen sind.  Ausserdem habe ich in der Tambourmauer noch drei ver-
schliessbare Oeffiungen zur Vervollstindigung der Ventilation anbringen lassen, denn
es kann dafiic bei einer jeglichen Belenchtungsart nie genug geschehen.  Man muss
niamlich dahin streben, die Luft in der Laterne mdéglichst in derselben Temperatur mit
der Aussenluft zu halten, als einziges Mittel, nm das Beschlagen der Fenster zu ver-
hiiten. Die Laterne wird von einem kugelformigen starkem Kupferdach, wovon der
Quadratfuss mindestens 2 Pfund wiegt, gedeckt, und aunf diesem Kuppeldach hefindet

sich ausserdem ein grosser Kugelventilator nebst noch zwdalf kleinen Ventilatoren. Die
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Laterne ist verglast mit &8 Stiick grossen '/, Zoll starken Spiegelscheiben und ist ausser-
dem mit einem Blitzableiter verschen. Die Fortsetzung der gemauerten Schornstein-
rohren bilden starke kupferne Réhren, welche iiber die Laterne hinausreichen und an
der Tambourmauer befestigt sind.

Auf diese Weise ist also der Thurmbau ausgefiihrt worden und wihrend (siehe
das Titelblatt) eine Communicationsbriicke von der Baake, in welcher die Arbeiter
wolmten, in den Thurm fiihrte, war an der anderen Seite des Thurmes ecin Geriist,
etwa 20 Fuss hoch {iber dem Sande und & claire voie gebaut, zu freiem Durchgang
der Wellen und gross genug zu einem geriumigen Schuppen fiir Kalk, Cement, Eisen
und Holz mit noch einem freien Lagerplatz fiir etwa 100,000 Stiick Ziegelsteine, so
anch zur Lagerung der erforderlichen Tonnen mit siissem Wasser zum Vermauern.

Dieses Geriist mit seinem Schuppen ist gleich nach der Beendigung des Baues
abgebrochen worden, allein die alte Baake mit den darin eingerichteten Wohnungen,
etwa 60 Fuss vom Fusse des Thurmes entfernt, ist fiir den Augenblick noch stehen ge-
blieben, da man glaubte, dass dieselbe zu weiteren Zwecken vielleicht noch dienen kinnte.

Bis etwa medio November 1856 war die Aufstellung des Lichts, welches nach
dem Fresnee’'schen System ein katadioptrisches festes Licht zweiter Ordnung bildet,
ebenfalls beschafft, so wie die Bemannung und Verproviantirang des Thurmes ange-
ordnet, so dass am 1. December 1856 das Licht zum ersten Male der Schifffahrt seinen
Dienst erweisen konnte. Die folgende Bekanntmachung wurde dieserhalb vom hohen
Senate dem Publicum unterm 10. November 1856 mitgetheilt:

Nachricht fiir Seefahrer.
Leuchtthurm an der Weser auf dem hohen Wege.

«An der Stelle der bisherigen Bremerbaake auf 53% 42/ 51% nordlicher Breite
und 8% 147, 52 gstlicher Linge von Greenwich ist ein, aus Ziegelmauerwerk bestehen-
der, von einer concaven Steinbéschung umgebener Leuchtthurm erbaut worden. Der
Thurm ist achteckig und auf 34 Fuss iiber ordinirer Fluth von einer, mit einem eiser-
nen Gelinder eingefassten Terrasse umgeben.

Das Licht ist ein katadioptrisches nach Fresnel'schem System zweiter Ordnung, es
steht 107 Fuss iiber ordinirer Fluth und ist ein festes, weisses Licht. Dasselbe ist
auf 15 bis 16 Seemeilen weit sichtbar, kann mithin bei der ersten Weserschliisseltonne
gesehen werden. Die Beleuchtungsfliiche ist in dem Kreise der Compassstriche von
Siiden durch Osten bis Nordwest zum Westen enthalten.
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Vom iussersten Leuchtschiff peilt man den Thurm im Siiden zum Osten '/, Ost
und hat derselbe die Langwarder Kirche im Siiden hinter sich.

Vom 1. December dieses Jahres an wird das Licht vom Sonnenuntergang bis Sonnen-
aufgang brennen und von diesem Tage an das Binnenleuchtschiff von seiner Station
entfernt werden.

Zur besseren Orientirung fiir die in die Weser einsegelnden Schiffe, ohne iibrigens
den Gebranch des Loths iiberfliissig zu machen, ist auf dem Leuchtthurm circa 38 Fuss
iiber ordinirer Fluthhéhe noch ein kleines weisses Licht aufgestellt, welches bei hellem
Wetter auf 7 Meilen sichtbar wird. Dies Licht wird unsichtbar werden, wenn man
dem schwarzen Tonnenwall in der Gegend der H und I Tonne zu nahe kommt. In
das Dwasgat einsegelnd wird, sobald man in die Linie der rothen Tonne kommt, das
Licht einen rothlichen Schein annehmen und unsichtbar werden, wenn man in die
Linie der schwarzen W A Tonne gelangt. Dies Licht wird einen Sehkreis von Norden
zum Westen %, West durch Norden bis Ost zum Siiden haben.»

Im Auftrage des Senats bekannt gemacht aus der Regierungskanzlei.

Bremen, den 10. November 1856.
A. Heinecken Dr. Secr.
Teh werde spiiter auf die Wirkung des Lichts und seiner Intensitit, so wie seiner

Einrichtung zuriickkommen.

Indem ich nun Alles, was den Bau des Leuchtthurmes anbetrifft, abgehandelt und
die Lage des Thurmes in seinem Zustand bis zum 1. December 1856 vorgefiihrt habe,
darf ich ein Ereigniss nicht iibergehen, welches sich bald darauf zutrug und mich die
grosse Beweglichkeit des Treibsandes bei den dariiberlaufenden Strémungen so recht
erkennen liess und darum fiir die Technik wichtig ist:

Am 22. December 1856 nimlich erhielt ich von dem ersten Wichter des Thurmes
einen am 16. geschriebenen Bericht, dessen Eintreffen durch Mangel an Communication
verspitet war, des Inhalts:

«dass vom 6. bis zum 13. December, also im Verlaufe einer einzelnen Woche, sich

um den Fuss des Thurmes eine 6 Fuss tiefe Rille, 30 bis 50 Fuss breit, gebildet

habe, welche, nachdem sie sich aus dem Sande herausgeschliffen, zu einer ein-
zelnen Balje von derselben Tiefe, an der Ost- oder Weserseite des Thurmes ver-
einigt habe. Diese Balje habe ihren Lauf nach der Weser genommen und den
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ganzen Strand von etwa 810 Fuss Breite bis auf Weniges durchbrochen. An
dem Fuss der Steinboschung sei auf einer kleinen Stelle eine Versackung
bemerkbar. »

Diese Hiobspost beunruhigte mich in hohem Grade, da sich daraus nothwendig folgern
liess, dass bei fernerer Entwickelung dieses Ausschleifens der ganze Bau des Leucht-
thurmes in wirkliche Gefahr gerathen miisste; denn, wenn in der kurzen Zeit von einer
einzigen Woche solche verheerende Erscheinungen eintreten konnten, so ist es analog,
ja selbst ausser Zweifel, dass die Steinboschung um den Thurm bald zusammenstiirzen
und die nur 10 Fuss tiefgehende Spundwand, welche den Sand unter dem Fundament
des Thurmes zusammenhilt oder einschliesst, bald minirt werden konnte und folglich
die Sicherheit des Thurmes durchaus in Frage kommen miisste.

Eine in der letzten Hilfte des Decembers v. J. dahin abgesandte Expedition zur
Aufnahme des Thatbestandes kehrte unverrichteter Sache wieder zuriick, da das stiir-
mische Wetter es platterdings nicht zuliess, daselbst zu landen. Ich musste daher, ohne
den Sachverhalt genauer zu kennen, von hieraus handeln, und das so schleunig, wie
moglich.  Erfahren hatte ich schon friiher, dass der durch die Strémung in Bewegung
gebrachte Sand sich gerne im Buschwerk festsetzt, und dasselbe musste mir also das
Mittel sein, diese Naturwirkung zu unterstiitzen.

Ich liess also ein Schiff mit Busch, Buéchpfiihlen, angefertigten Wiepen und Flecht-
latten beladen und mit der erforderlichen Mannschaft, unter guter Aufsicht von hier
beim ersten etwas ruhigeren Wetter abgehen und verordnete, da die Ebbestromung
von der Jahde nach der Weser iiber diesen Sand stiirzt, die Hinlegung ven drei Stiick
spiralfsrmigen und zugleich gegen den Strom inclinirenden Buhnen, welche indess
die Hohe des Sandes nicht iiberragen sollten. Ich liess auch zugleich den Fuss der
Baake mit dem des Thurmes verbinden, damit auch da die Durchstrémung aufgehalten
werde.

Diese Arbeit wurde in einigen wenigen Tagen gliicklich ohne Stirung des Wetters
vollbracht und eine etwa 10 Tage spiter von mir abgehaltene Inspection stellte das
erfreuliche Resultat heraus, dass die erwihnte 6 Fuss tiefe Rille auf etwa 1'% bis
2 Fuss wieder versandet und selbst die nach der Weser eingerissene Balje zum grossen
Theile nicht mehr zu finden war.

Ursache dieses Vorkommnisses scheint mir die noch nicht abgebrochene alte Bremer-
baake gewesen zu sein, welche mit dem Thurm nah zusammenstehend, den anlaufen-
den Wellen erst einen directen Widerstand leistete und diese dann lings des Fusses
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der Baake und des Thurmes hinwiesen. Beide Wirkungen werden vermuthlich in dem
Augenblick eines Ebbestandes von 1 bis 2 Fuss hoch iiber dem Sande das schnelle
Ausschleifen des Sandes hervorgebracht haben. Wie sehr schnell sich in diesem Treib-
sandlager Baljen bilden, erfuhr ich in letztem Herbste in hochst iiberraschender Weise,
als ich behufs Anlegung eines elektrischen Submarinentelegraphen vom Leuchtthurm
bis zur oldenburgischen Kiiste das dazwischen liegende und bis auf ein paar Fuss bis
zur Ebbelinie heruntergehende sehr ausgedehnte Watt zu vermessen hatte; denn plétzlich
zeigten sich auf demselben tiefe fiir die Wattenschifffahrt fast prakticable Baljen, wo-
von die dabei anwesenden und dort bekannten Lootsen nichts wussten oder ahnten,
und im Gegentheil bestimmt behaupteten, dass selbige im Friihjahre desselben Jahres
noch nicht vorhanden gewesen wiren. Doch jetzt niag genug davon gesagt sein.

Es muss sich nun niichstens herausstellen, was fiir Wirkungen die von mir an-
geordneten Vorkehrungen hervorgebracht haben und werde ich darnach mein weiteres
Verfahren einrichten; aber ich glaube doch dadurch schon jetzt das Mittel gefunden
7u haben, welches zur Sicherstellung des Thurmes ferner in Anwendung gebracht wer-
den muss. Der Abbruch der Bremerbaake wird jedenfalls die jetzt bestandene Gefahr
vermindern.

Der Hergang dieser Sache hat fiir die Technik ein um so grosseres Interesse,
da man nicht oft Gelegenheit hat, mit einem so gefihrlichen Feind Bekanntschaft zu

machen.
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IV. Abtheilung.

; 2 . - . . }
Die stsrerden &uwnﬁu,uﬂcu mmI dew Guundbaur dureh e schaveren Saagaugc i

Brandungen ber stivvumschens Wettex.

el Bauten von solcher Beschaffenheit hat man Ursache, mit moglich-
ster Vorsicht zu Werke zu gehen, da nicht allein die immerwiihrenden
Transporte der Materialien und Utensilien, so wie die regelmissioe
Anlieferung des erforderlichen Proviants fiir die Arbeitsleute durch
schlechtes Wetter oft in hohem Maasse erschwert wird und geradezu
unterbleiben muss, sondern die Arbeit selbst und namentlich der Theil derselben, wel-
cher unter dem Bereich der tiglichen Fluthwellen ausgefiihrt werden muss, ist lediglich

vom Wetter abhiingig. Ich habe gefunden, dass solche Bauten sich eben darnm auf

selbst 50 Procent nicht veranschlagen lassen.

Da dieser Leuchtthurm der erste derartige und besonders schwierige Bau wur. der
mir in meiner langjihrigen Baupraxis vorkam, so muss ich bekennen, dass ich solche, den
Bau fortwihrend storenden Einwirkungen nicht hoch genug in Anschlag gebracht habe,
zumal ich namentlich den Grundbau als eine Sommerarbeit betrachtete, die hachstens
bis Septembermonat wiihren wiirde. Allein hier nicht zu nennende Hindernisse veran-
lassten es, dass der Bau erst im Monate Juni des Jahres 1855 in Angriff genommen
werden konnte und so kamen wir auch spiiter in den Herbst hinein, als es urspriinglich
die Absicht war. Es wire daher besser gewesen — wie ich erst spiter erkannte —,
wenn ich keine Gffentliche Ausverdingung dieses Grundwerks meiner Behérde anem-
pfohlen hitte, da die geringe Accordsumme, fiir welche dasselbe angenommen wurde,

kein Object abgeben konnte, um damit so viele Unsicherheiten zu bestehen.
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Die ganze Grundarbeit bis &'/, Fuss hoch iiber Hochwasser wurde incl. aller zu
bestehenden Gefahren zu Louisd’or Thaler 15,900. iibernommen.
Leider war der stiirmische Sommer von 1855 dieser schwierigen Arbeit sehr

ungiinstig. Vom ersten Beginn der Arbeit an, drei Tage nach ertheiltem Zuschlage,

befanden sich bereits zwei Ladungen mit Holz zur Aufzimmerung der Wohnungen fiir
die Arbeiter unterwegs, wovon bei plétzlich eingetretenem starkem Sturme schon gleich
cin guter Theil forttrieb. Desgleichen kam wiederholt vor.

Auch die Schiffer wollten nicht immer ihre Schiffe auf dem Sande exponiren, wo
sie bei Hochwasser, da auch bei dem schinsten Wetter immer eine Diinung vorhan-
den ist, starke Stdsse auszuhalten haben und es kam daher vor, dass es bei nur etwas
windigem Wetter oft an Material fehlte, da sich die beladenen Schiffe alsdann an irgend
einer geschiitzten Stelle unter die, in der Nihe der Bremerbaake befindlichen Sinde
legten, woselbst, je nach der Richtung des Windes, immer eine solche gefunden werden
kann. Da sie also hier, in schlichtem Wasser liegend, und folglich von der Bewegung
der Grundwellen nicht zu leiden hatten, so verweilten sie daselbst so lange, bis der
Wind umgesprungen und das Wetter ruhiger geworden war. Indem kein eigentlicher
Bauplatz vorhanden, weil der Sand nur auf ein paar Stunden bei der Ebbe zu benutzen
ist, folglich nur wiihrend dieser kurzen Zeit einmal des Tages gearbeitet werden kann.
so gerieth man bei dem geringsten storenden Vorkommniss, in Anbetracht der weiten
Entfernung (4 deutsche Meilen) von Bremerhaven, sofort in Verlegenheit. Auch kam
es cinmal vor, dass ein Schiff, mit Baumaterialicn beladen, welche auf dem Sand
geloscht werden mussten, zwischen drei aufgestellte Rammgestelle gerieth und zwei
derselben umwarf und zerbrach, wodurch die Arbeit gestért ward, sclbstverstiindlich
also eine Menge Leute — welche in der Baake eng eingepfercht — nicht beschiftigt
werden konnten, aber doch bezahlt werden mussten.

Dass es unter solchen Umstinden #dusserst schwer hielt, die erforderliche Dis-
ciplin unter den in solcher Weise nichtsthuenden Arbeitern zu erhalten, liegt auf der
Hand. Die Arbeit erlitt bei solchen Vorkommnissen eine unangenehme Unterbrechung
bis von Bremerhaven wieder Hiilfe geschafft war, doch liess sich nichts dagegen
machen.

Verschiedene Male trieben bei stiirmischem Wetter Materialen fort, die dann jedes-
mal ersetzt werden mussten, und so waren Klagen immer an der Tagesordnung. Des-
senungeachtet waren die simmtlichen Rammarbeiten am Fundament am 1. September
heschafft.
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Hier wire es nun an der Zeit gewesen, fiir dieses Jahr die Arbeit einzustellen
und mit dem iiber den Sand sich erhebenden Mauerwerk nicht weiter in den Herbst
vorzugehen. Doch das Wetter liess sich gut an, und da dér Monat September fiir
unsere Gegend als der beste gilt und der Sommer so schlechtes rauhes Wetter ge-
bracht, so hoffte man zuletzt noch etwas Gutes.

Nach meiner Berechnung konnten wir den Rest des Grundbaues in % bis 6 Wochen
fertig bekommen, wenn wir auch die Nachtebbetieden — was iibrigens schon oft
geschehen war — bei Beleuchtung von Pechfackeln zur Arbeit benutzten, was denn
auch geschah. Es hielt schwer in der bereits so weit vorgeriickten Jahreszeit, die
erforderlichen Steinsetzer fiir die projectirte Steinbéschung zu bekommen, was man
schon daraus entnehmen kann, dass die Gesellen mit 2 und der Vorarbeiter mit Thlr. 5.
pro Tag, bei freier Kost, bezahlt werden mussten.

Die Steinbdschungsarbeiten und auch die Grundmauer mussten nun gleichmiissig
in die Hohe gefiihrt werden und bis reichlich zur Hilfte der fiir den Unterbau be-
stimmten Hohe ging das bei kleinen Beldstigungen gut. Der Monat October fing aber
mit unruhigem Wetter an, so dass namentlich das frische, bei der Ebbe gemachte
Mauerwerk von der darauf folgenden Fluth viel zu leiden hatte und verschiedene Male
zum Theil weggespiilt wurde.

Ich liess nun um das Grundwerk, welches etwa 3 bis # Fuss hoch iiber den Sand
aufgezogen war, aufrechtstehende, dicht aneinander gestellte Bunde von Faschinen
herumbringen und diese durch zwei Ketten, die stark angezogen und geknebelt waren,
festhalten. Das half in der ersten Zeit ganz gut. Die Faschinen hinderten den Durch-
gang der Fluthwelle nicht, indem sich ihre oberen Enden heriiberbogen, wodurch auf
dem frischen Werke etwas Stau- und schlichtes Wasser hervorgebracht wurde, und
es hatte also das innere Mauerwerk weit weniger von der Wellenbewegung zu leiden.
Das Wetter wurde aber immer unruhiger und stiirmischer und die Seegiinge so schwer,
dass der Busch allein kein geniigendes Schutzmittel mehr ergab. Da liess ich nun
ausserdem das Werk nach jedesmaliger vollbrachter Arbeit, also jedesmal, wenn die
Fluth im Anzuge war, mit einem grossen starken Segel bedecken. Allein wenn das-
selbe auch aof kurze Zeit half, so konnte es doch keine positive Dichtigkeit hervor-
bringen. Es bewegte sich dann das Segel durch den heftigen Stoss der Wellen und
zerriss solchergestalt mehrmals und ruckweise das frische Mauerwerk.

Endlich wurde wiederum das Wetter ruhiger und neue Hoffnung stihlte von
neuem den Muth. Die Nachttieden wurden mit benutzt und so gelangten wir, nach-
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demn abwechselnd ganze Stiicken Mauerwerk weggeschlagen und dann wieder das niichste

Mal aufgemauert wurden, auf diese consequente Weise endlich am 9. October 1855
bis auf etwa 3 Fuss iibér die volle Hohe der Fluth oder etwa 9 Fuss iiber den Sand.
Aber da erhob sich ein Sturm, der solchergestalt zunahm, dass an keine weitere Arbeit

zu denken war.

Das ganze Arbeitspersonal war in der Baake zwar aufgehoben und glaubte voll-
kommen sicher zu sein, aber der Sturm nahm immer an Heftigkeit zu und war am
10. October formlich zu einem Orkane herangewachsen. Es trat die Zeit einer wirk-
" lichen Lebensgefahr ein, da die Wellen das unten in der Baake lagernde und wie
man glaubte sicher befestigte Holz losrissen und davon ein Theil durch den Fussboden
der Wohnriume stiess. Die Kiiche mit Herd und aller Einrichtung schlug weg und
auch simmtliche Wasserfasser trieben fort.

Ich sandte an diesem Tage das Schleppdampfschiff Simson, Capitin Schwart, zur
Rettung dahin ab, da ich die Leute an der Bremerbaake in Noth wusste. Das Dampf-
boot hatte alle Kraft seiner starken Maschinen néthig, um dahin zu gelangen, und es
wurde dies nicht ohne Havarie vollfiihrt. Am Abend dieses Tages kam dasselbe in
die Nihe der Bremerbaake, allein der Sand wurde bei dieser Sturmfluth bei Ebbezeit
nicht frei. Es rollte eine solche Brandung iiber den Sand, dass an kein landen zu
denken war, denn es wiirde jedes Boot sofort zerschellt sein. Der Simson war also
genithigt, die Arbeitsstelle zu verlassen, ohne geholfen zu haben, und derselbe hatte
selbst Schutz gegen die gewaltigen Seen néthig, weshalb er einen anderen mehr ge-
sicherten Ankerplatz aufsuchte. Die Nacht, welche darauf folgte, war fiir die Bewohner
der Baake eine ganz schreckliche, da ihre Hoffnung, gerettet zu werden, nun von
ihnen genommen war. Ueber die einzelnen Vorkommnisse ist es hier nicht der Ort,
zu reden; es geniigt wohl, hier zu sagen, dass sie, von Kilte und Nisse erstarrt,
die Nacht zusammengekauert, zubrachten. Am andern Morgen, den 11. October, 8 Uhr,
sahen sie aber den Simson wieder der Bremerbaake zusteuern und das erfiillte die
Herzen mit neuer Hoffnung. Es stiirmte noch recht stark und zuerst war es auch
nicht méglich, eine Landung auszufiihren, aber etwa eine Stunde spéter legte sich der
Wind gerade so lange Zeit, dass die Leute in aller Eile gerettet werden konnten.
Einen Augenblick spiter wire es, und dann auch iiberall den ganzen Tag, nicht mehr
méglich gewesen.

Was die Arbeit anbetraf, so lag alles bis dahin mit Miihe aufgefiihrte Mauerwerk
wie ein Schutthaufen durcheinander und ich konnte in der ersten Zeit nach dem Sturme
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auch die Leute nicht dazu bewegen, die Arbeit wieder aufzunehmen, denn ausser dem
bestandenen Schreck war auch die Jahreszeit zu weit vorgeriickt. Erst 6 Wochen
spiter wurde noch eine Beschiitzung des wenigen stehengebliebenen Werkes ausgefiihrt,
darin bestehend, dass alles Mauerwerk mit Steinen und Schutt ausgefiillt und dann
das ganze in seiner Oberfliche mit Béton iiberdeckt wurde. Dieses Schutzmittel hat
sich als vollkemmen geniigend erwiesen und weder Eisgang noch die tiglichen Fluthen
haben besondere Schiiden daran machen kénnen. In diesem Zustande verblieh das
Grundwerk den Winter {iber.

Im Monat April 1856 wurde dasselbe wieder von neuem angefasst und bald
beendigt. Darauf wurde fiir den Hochbau die Bremerbaake von neuem zur Wohnung
fiir das Arbeitspersonal eingerichtet und auch eine gerdumige Loschbriicke (siehe das
Titelblatt) in der Art einer Pilotage & claire voie mit einem grossen Schuppen darauf,
hauptsiichlich zur Lagerung von Cement und Kalk, gebaut. An drei Seiten dieser
Laschbriicke konnten die Schiffe anlegen und immer an einer Seite l6schen, je nach
der Richtung des Windes.

So ging dann der fernere Thurmbau nicht allein ohne irgend nennenswerthe
Behinderungen durch das Wetter von statten, sondern derselbe wurde so energisch
betrieben, dass der ganze Oberbau contractlich schon am 21. August 1856 vollstiindig
ausgefiihrt war.

Des aufsichtfiihrenden Beamten, Herrn A. Volkmann, will ich hier lobend erwih-
nen, da dessen Eifer fiir den Bau auf dieser so sehr isolirten Station beharrlich bis
ans Ende ausgehalten hat, wihrend ich wegen anderer Dienstverhiltnisse nur ab
und an, ‘bald auf einige Tage, und je nachdem ich es fiir néthig hielt, auf einige
Wochen daselbst verweilte. '
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VI. Abtheilung.
%ﬁqzoﬂeiotuuﬁ, w der aufnmﬁma oo Scﬁi{fgdicﬁlg,eu uw Bbuvme, sowie ither die
gef&f}xﬂcﬁe _Cauamtg daselbsb, webst vomcgf&gm uw Jeven cxﬂﬁﬁqfe.

/e, ie Schiffbriichigen finden in dem Thurm eine reelle Rettungsstitte. Es
‘ f { hat sich derselbe fiir die kurze Zeit seines Bestehens schon ein paar Male
T35 I8 als éine solche erwiesen. :
"8\* & Zu begreifen ist es, mit welchem Muth und mit welcher Zuversicht
' © die Schiffbriichigen, wenn sie ihr Schiff, das auf irgend einer der
Sandbiinke in der Weser - oder Elbmiindung gestrandet ist, mit einem offenen Boot in
furchtbarem Sturm und vielleicht noch in kalter dunkler Winternacht haben verlassen
miissen, auf ein festes kriftiges, die ganze Wesermiindung vollig beherrschendes Licht
zurudern konnen und ebenso, mit welchem Vertrauen sie dann bei einem solchen
Sicherheitsgefiihl alle vorhandenen Kriifte anwenden, um dem Wellentode zu entgehen.
In dem Thurme befinden sich erwirmte Riume und die Behérde hat eigens fiir
diesen Zweck eine gute Anzahl wollener Decken dahin geschickt, womit die Ungliick-
lichen zuniichst die starren und erschopften Glieder erwirmen kénnen, und es wird
dafiir gesorgt, dass zu jeder Zeit ein geniigender Vorrath von Proviant vorhanden
ist. Schliesslich kénnen die Schiffbriichigen, sobald die zwischen Oldenburg und Bremen
vertragsmiissig vereinbarte submarine-telegraphische Verbindung zwischen dem Thurm
und dem Festlande eingerichtet sein wird, bei dem ersten eintretenden ruhigerem
Wetter durch die zum Schleppdienst in Bremerhaven stets bereit liegenden Dampfer
abgeholt werden.




Die Kiste, 51 (1991), 1-38

Das Landen am Leuchtthurm findet in zwiefacher Weise statt, nimlich bei niedriger
Ebbe und bei der vollen Fluth. Bei niedriger Ebbe Iiegf der Riicken des Sandes, auf
welchem der Leuchtthurm steht, 5 Fuss frei und das Landen geschieht also am
flachen Strandufer. Bei der gewdhnlichen vollen Fluth liegt derselbe dahingegen
6', Fuss unter Wasser und das Landen geschieht also am Thurme selbst.

Bei niedri;gér Ebbe kann man mit einem gewdhnlichen Boote dem trockenen Strande
bis auf etwa 100 Fuss nah kommen; dann steigt man heraus und geht bis etwas iiber
das Knie durchs Wasser oder lisst sich auch von Anderen hindurchtragen. Die Sachen,
die man zu landen hat, sind ebenfalls durchs Wasser zu tragen, was denselben, wenn
das Wasser schlicht ist, nicht schadet.

Bei den in hiesigen Kiistengegenden herrschenden westlichen Winden findet man
bei niedrigem Wasser (siehe die Karte) dort Opperwall und Schutz vom Sande. Bei
den Nordost-, Ost- und Siidostwinden indessen findet man bei niedrigem Wasser an
derselben Stelle Legerwall urd stete Brandung und das Landen ist aus eben diesem
Grunde bei einigermaassen heftigem Winde platterdings unméglich, da an dem harten,
flach anlaufenden Sande jedes Boot sofort entzweischlagen wiirde, bevor an ein Aus-
steigen gedacht werden kann. Im Winter bei Eisgang und zugleich bei anstehendem
Ostwind ist die Landung ebenfalls nicht méglich, wie solches leicht begreiflich ist.

Bei hoher Fluth gestaltet sich das ganze Bild anders. Der Sand ist, wie bereits
erwihnt, alsdann tief unter Wasser und es ist keine andere Stelle zum Landen iibrig
geblieben, als der Thurm selbst. - Es ist dieses Landen, wenn das Wetter nicht beson-
ders still ist, stets mit Gefahr verbunden, denn .die Diinung im Wasser und die da-
durch stets stattfindende Bran&ung an der, den Thurm umschliessenden Steinbdschung
lisst sich als Naturgewalt nicht beseitigen. Jedes Boot hat Gefahr, gegen dieselbe
zu zerschellen, und die Schiffbriichigen wiirden auf diese Weise, statt sich zu retten,
gerade an der vermeintlichen Rettungsstelle ihr Leben einbiissen.

Ich habe nicht allein dieserhalb, sondern namentlich auch fiir den augenblick-
lichen Schutz kleiner Schiffe, welche ihres Tiefganges wegen bei Hochwasser iiber die
Mellum fahren konnen, und worunter auch die Schiffe, welche zum Transport von
Wasser und Proviant fiir den Thurm dienen, zu rechnen sind, die Herstellung einer
circa 120 Fuss langen, in der Richtung nach SO. laufenden Briicke empfohlen, an
welcher, wenn dieselbe mit einer geniigenden Zahl von Sturmpfihlen versehen ist, bei
allen Fluthstinden angelegt werden kann, wobei der Thurm selbst Schutz bietet gegen
den herrschenden Westwind. Bei voller Fluthhéhe findet man um den Thurm herum,
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wie schon gesagt, 6'/, Fuss Wasser, und da die sogenannten Wattenfahrer, als Tjalk-
schiffe, Ever u. s. w., meistens wenig mehr als & Fuss tief laden, so findet sich
wihrend des vollen Verlaufs des Tiedeintervalls immer Zeit genug, dass man an dieser
Briicke Menschen oder Sachen lande. Es liegen mir keine Erfahrungen vor, mit wel-
cher Gefahr das Eis diese Briicke bedrohen wird, allein die wirklichen motivirten
Griinde, welche fir die Anlegung dieser Briicke sprechen, iiberbieten jedenfalls alle
Bedenken, die doch nur imaginir sind und also keine bestimmte Grundlage haben,
und ich will hoffen, dass eine recht feste Construction namentlich fiir das Breiten-
verband der Briicke mit Schwgrtern und Andreaskreuzen an jedem Joche, die Gefahr
fiir die Briicke se]bst, wenn vielleicht nicht ganz beseitigen, dieselbe doch zu einem
nur geringem Grade ermissigen wird. Ich gebe mich dieser Hoffoung um so mehr
hin, da die stirkste Stromung dort nicht stirker als 3 bis 3% Fuss per Secunde liuft.

" Die Nachrichten vom Leuchtthurm vom verflossenen Winter haben dargethan,
dass das Eis sich daselbst mitunter in grossen Volumen bewegt hat, dass aber die
bereits ofter erwihnte, um den Thurm herumliegenfe Steinbéschung im Stande gewesen
ist, -die ausgedehntesten Eisfelder, auch wenn sie mit der Richtung der Strémung
angetrieben kamen, zu zerspalten.

Es wird schliesslich zu empfehlen sein, dass man — wie ich schon angab —
durch Feststellung irgend einer bestimmten langen Basis, parallel mit dem Strandufer
laufend, sich durch Messung von Ordinaten auf derselben alljahrlich iiberzeuge,
wie es mit Abbruch oder Anwachs des Sandes seinen Verlauf habe, und dass man
durch Nivellirung dieser Ordinate es ferner beachte, ob der Theil der Mellum, worauf
der Thurm steht, sich erhéht oder nicht. Damit wiirde man sich in den Stand
setzen, mit- geeigneter Faschinenanlage etwaiger drohender Gefahr zur rechten Zeit
zu begegnen.

Druckfehler.

Seite 3 Zeile 4 von oben stait: dusserer Anregungen, lies: dusseren Aunregungen
» 3 s B2 » » v Polono, lies: Polonos
» 11 » 33 » » »  haben. Nicht allein, lies: haben, denn nicht allein.
» 12 » 7 » » »  Withardi, lies: Willehadus
» 22 » 10 » n " bildet, lies: bilden
» 23 » 27 » » » Tambourmauer, lies: Tamboursmauer
v 24 0 17 " w  Fresnee’schen, lies: Fresnel’schen

v 36 » 4 » «  John Wlale, lies: John Whale
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Erginzende Anmerkungen zum Aufsatz von JOHANN JacOBUS VAN RONZELEN
iiber , Beschreibung des Baues des Bremer Leuchtthurmes an der Stelle der Bremerbaake
in der Wesermiindung“

(von Dipl.-Ing. HEINz-JURGEN PonL, Bremerhaven)

Der sich durch Weitblick, politisches Fingerspitzengefithl und Verhandlungsgeschick
auszeichnende Bremer Biirgermeister JoHANN SmipT wird allgemein als der Griinder der
heutigen Seestadt Bremerhaven angesehen. Ohne den am 12. Juni 1800 in Amsterdam
geborenen Ingenieur JoHANNES JacoBUS VAN RONZELEN, der am 16. Mai 1827 zum Hafen-
baudirektor und Baurat fiir das gesamte Wasser-, Deich- und Landbauwesen des bremischen
Staates ernannt worden war, wire SmipTs Werk nicht von Erfolg gekront gewesen. Mit Recht
mufl man van RonzeLEN als Mitbegriinder Bremerhavens bezeichnen.

Die erste Hafenanlage, die im Herbst 1830 nach nur etwa 3jihriger Bauzeit durch den
genialen Ingenieur fertiggestellt worden war, stellte ein viel bewundertes Wasserbauwerk
seiner Zeit dar. In den Jahren 1847-1851 folgte der Bau des Neuen Hafens. Die Errichtung des
Amtshauses fiir den bremischen Amtmann, der Entwurf eines Stadtplanes, die Verteilung von
Bauplitzen, die Schaffung von Straffenverbindungen liefen unter der Regie von vaN RONZE-
LEN. Er war damit auch erster Architekt des entstehenden Gemeinwesens Bremerhaven.

Mit dem Leuchtturm Hohe Weg (1855-1856) schuf der vielseitige Ingenieur ein wahrhaft
bedeutendes Ingenieurbauwerk. Damit begann zugleich die Entwicklung der festen Schiff-
fahrtszeichen in der Auflenweser.

Die Griinde, die den Bremer Senat bewogen hatten, einen Leuchtturm in der Wesermiin-
dung erbauen zu lassen, werden von van RonzeLEN aufgezihlt. Sie zeigen Rationalisierungs-
sinn sowie Kostendenken in Verbindung mit dem Nutzen fiir die Schiffahrt, bedingt durch
verbesserte Fahrtbedingungen. Auch heute sprechen wir von Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs und Schutz der maritimen Umwelt, wenn wir Ziele und Aufgaben der Wasser- und
Schiffahrtsverwaltung des Bundes beschreiben. Die letzten bemannten Feuerschiffe wurden
erst in jiingster Vergangenheit aufler Dienst gestellt und durch neue, weniger kostentrichtige
Systeme ersetzt. Die damaligen Griinde kénnten unverindert in die Gegenwart ibernommen
werden!

Ein schwieriger Baugrund und eine Griindung, die abwich von dem was damals iiblich
war, waren nicht die besten Voraussetzungen fiir ein dauerhaft zu errichtendes Bauwerk im
Seegebiet der Auenweser. Der Bau ging dann auch, wie 1857 van RONZELEN schrieb, unter
schwierigsten Umstinden vonstatten.

Der Aufsatz ist dabei viel mehr als eine technische Abhandlung. Er geht auf die
vielfiltigen Probleme ein, die sich bei der Baudurchfithrung ergaben. An das eingesetzte
Personal wurden Anforderungen gestellt, die heute als nicht zumutbar angesehen wiirden.

Hydrologische und morphologische Zusammenhiinge zu erkennen, zu bewerten und
mégliche Entwicklungen fiir die Zukunft richtig zu beriicksichtigen sind Voraussetzung fiir
die Planung und erfolgreiche Realisierung von Ingenieurbauwerken, die in besonderem Mafle
den Naturgewalten ausgesetzt sind und diesen standhalten sollen: ,Es gebietet die Vernunft
bei einem so weit abgelegenen — den Elementen stets preisgegebenen Bauwerke — méglichst
auf der Hut zu sein® und ,indessen wird man wohl thun, alljihrlich . . . zu messen und zu
nivelliren . . . ob der Sand im Zu- oder Abnehmen begriffen ist“. Eine sorgfiltige Planung
(bei Planungszeiten, von denen man nach heutigen Mafistiben nur triumen kann) war damals
und ist heute unabdingbare Voraussetzung fiir Ingenieurbauwerke, die fiir Generationen
errichtet werden.

Die Station Hohe Weg ist auch heute noch eine der bedeutendsten im Bereich der
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Auflenweser. Das ferniiberwachte und ferngeschaltete Leuchtfeuer, das erst 1941 elektrifiziert
worden war, bezeichnet mit einem weiflen Leitsektor die Mitte der Hoheweg-Rinne. Aufler-
dem werden Warnsektoren und zwei Orientierungsfeuer gezeigt.

Als Radarstation ist Hohe Weg wichtiges Glied in der Radarkette der Aufenweser. Mit
den Radarbereichen Hohe Weg I und II werden rd. 18 km Weser-Fahrwasser von der
Hoheweg-Rinne bis zum Fedderwarder Fahrwasser abgedeckt. Dafiir dreht auf dem Turm-
kopf heute eine 7 m lange Array-Antenne. Redundante Radarsender und -empfinger liefern
Zieldaten, die iiber Breitband-Richtfunkverbindung nach Bremerhaven ibertragen werden.
Eine ausgefeilte Prozefdatenverarbeitung liefert die erforderlichen Rohrader- und Synthetik-
radarbilder in der Revierzentrale. Radardaten- und Schiffsdatenverarbeitung sind Vorausset-
zung fiir eine effektive Verkehrsiiberwachung und Navigationsunterstiitzung bei verminderter
Sicht.

Wihrend spiter errichtete Bauwerke lingst ihre Bedeutung verloren haben, ist der
»Leuchtturm“ Hohe Weg aus dem Verkehrssicherungssystem Weser nicht wegzudenken.

Van RoNzeLEN verstarb am 30. November 1865 in Bremerhaven. Es wurde berichtet,
dafl er in spiten Lebensjahren immer wieder mit besonderem Stolz vom Bau des Hoheweg-
Leuchtturmes gesprochen hatte. Dieser Stolz ist auch aus heutiger Sicht angebracht. Van
RonzeLeN sollte noch lange Vorbild fiir alle Kiisteningenieure bleiben.





