Planungen zur SCh Ieuse
LUneburg

Neues hydraulisches System mit bewéhrtem Vorbild

Dr. Arne Stahlmann | Ramboll



Ist-Zustand und Planung

» Elbe-Seitenkanal (ESK) - ﬂ Hamburg WsV.de
als Verbindung zwischen Hamburger Hafen - i Wasserstraien- und
H T - 9 schifffahrtsverwaltung
und dem ,,Hinterland N~ -\J*jj Lauenburg des Bundes
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e Schiffshebewerk muss ersetzt werden i loneburg
 Ende der Nutzungszeit (erbaut 1973)
« Trége zu kurz (100 m) Uelzen 1 Schteuse

Uelzen

* Bau einer neuen Schleuse nebenan,
Kammer 225 x 12,5 m, Hubhdhe 38 m

« Erhéhung der Transportkapazitat von Hannover Sattold My
12M Tonnen/a (heute) auf 24M Tonnen/a ,““\ﬁ’;‘;ﬁ; o >
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. Hindeabuggschleuse Anderten
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Hindenburgschleuse Anderten i
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Antriebe Zylinderschitze

Obertor (Drucksegment)
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Hydraulisches System
» 8 Sparbeckenebenen je Kammerseite
, @2 2,3m
» Einlauftrichter mit Zylinderschitz je Kompartiment

« 5 Zentralschachte je Seite

74 Fulldusen
» Kreuzungsschleusung 75 Min., Sparrate > 80%

» 2 Langskanale
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ung 75 Min., Sparrate > 80%

» Einlauftrichter mit Zylinderschitz je Kompartiment
S

Hydraulisches System
» 8 Sparbeckenebenen je Kammerseite
» 5 Zentralschachte je Seite, @ 2,3 m

« 2 Langskanale, 74 Fulldisen

» Kreuzungsschleu
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Hydraulische Modellierung, 1D

1D Netzwerkmodell Locksim®

» Sparbecken, Schleusenkammer, Full- und
Entleerungssystem, Vorhafen

»Dimensionierung, Parameterstudien, F&E Zeiten,
Stromungsgeschwindigkeiten, Langskrafte

Wasserstand Kammer — Sparbecken 1
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Hydraulische Modellierung, 3D

« 3D CFD Modell OpenFOAM®

» Detailanalysen, Modell- und Parameterstudien,
Ausschnittsmodelle

»Lokale Phanomene, Stromungsgeschwindigkeiten,
Dricke, Langs-/Querkrafte, Lufttransport
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Teilmodelle Langskanal 02/07/11/16 | Geometrien
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Teilmodelle Langskanal 02/07/11/16 | Strombahnen Schleusenfullung | 45 s
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Teilmodelle Langskanal 14/13/12 | Geometrien, Schiffskérper B=10 m, Freibord 3,7 m
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Kammer mit tiefliegender Sohle bei -2 mNHN
als Vorzugslésung

» homogenes Stromungsbild in der Kammer
» geringste Langs- und Querkrafte

» Moglichkeit der spateren baulichen Optimierung

» Luftsammlung

Langskanal 14/13/12 | Strombahnen | 30 s




Zylinderschiutze Schleuse Anderten

Risiko O
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Lufteintrag

BAW: Vorstudien Schleuse alpha (-)
LUneburg 000 025 05 075 100

lU_Wasser| (m/s)

)BAW 000 200 400 600 800
Bundesanstalt fir Wasserbau




Lufteintrag, Transport
und Abscheidung
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INGE-Partner Schul3ler-Plan Tragwerksplanung
* Vorplanung:

mehr als 30 Varianten

* Querriegel

« Verlust Riegel (Feuer) R INNStas s e = T

 Wanddicken,
Deckenstarken, Innenwande

ii=EEEE===c
1LY

VT

10y e

L L AR L
AN A R

Y L

T

e Sohlplatten

» Varianten F&E System
» Architektur

» Tragwerksplanung in direkter
Ruckkopplung mit der
Hydraulik
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« Enge Abstimmung
INGE-WNA, Fachbeho6rden

=== INGENIEURGEMEINSCHAFT —
== SCHLEUSE LUNEBURG ==

Ramboll RAMBOLL & SchiiBler-Plan 20
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INGE-Partner Schul3ler-Plan

» Vorplanung:
mehr als 30 Varianten
] AT,

* Querriegel
» Verlust Riegel (Feuer)

 Wanddicken,
Deckenstarken, Innenwande

A

» Sohlplatten |
 Varianten F&E System Bmi’:‘\‘ﬁw -

* Architektur Oberhaupt |
ST L I -

Bersich |

Unterhaupt ||

|

|

|

GE'6E

» Tragwerksplanung in direkter
Ruckkopplung mit der
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=== INGENIEURGEMEINSCHAFT —
== SCHLEUSE LUNEBURG ==

& SchiiBler-Plan 21

Schleuse Lineburg

 Enge Abstimmung
INGE-WNA, Fachbehdorden

Zum Vergleich:
Schleuse Hohenwarthe

Ramboll



Architekturentwurf
Vorzugsvariante Vorplanung
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RAMBGOLL

Ramboll Deutschland GmbH
Jargen-Topfer-Str. 48
22763 Hamburg

Dr. Arne Stahlmann
HoD Marine & Civil Engineering

Arne.Stahlmann@ramboll.com

www.ramboll.com/de-de
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