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Ist -Zustand und Planung

• Elbe-Seitenkanal (ESK)
als Verbindung zwischen Hamburger Häfen 
und dem „Hinterland“

• Schiffshebewerk muss ersetzt werden

• Ende der Nutzungszeit (erbaut 1973)

• Tröge zu kurz (100 m)

• Bau einer neuen Schleuse nebenan,
Kammer 225 x 12,5 m, Hubhöhe 38 m 

• Erhöhung der Transportkapazität von
12M Tonnen/a (heute) auf 24M Tonnen/a

Foto: Jörg Ahlfeld
https://schiffshebewerk -scharnebeck.de



Projektskizze WNA
(2019)





Hindenburgschleuse Anderten

Foto: Axel Hindemith, CC BY -SA 3.0,
https://commons.wikimedia.org/w/index.php?curid=85273918



Hindenburgschleuse Anderten
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Schleuse Lüneburg
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Hydraulisches System

• 8 Sparbeckenebenen je Kammerseite

• 5 Zentralschächte je Seite, Ø 2,3 m

• Einlauftrichter mit Zylinderschütz je Kompartiment

• 2 Längskanäle, 74 Fülldüsen

• Kreuzungsschleusung 75 Min., Sparrate > 80%

8



9
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• 1D Netzwerkmodell Locksim®

• Sparbecken, Schleusenkammer, Füll - und  
Entleerungssystem, Vorhäfen

�¾Dimensionierung, Parameterstudien, F&E Zeiten, 
St römungsgeschwindigkeiten, Längskräfte
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Hydraulische Modellierung, 1D
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Wasserstand Kammer - Sparbecken 1

Kammer 112.5

Sparbecken 3/112.5

Kammer 112.5, Entleerung

Sparbecken 3/112.5, Entleerung

Kammerentleerung

Kammerfüllung

-20

-15

-10

-5

0

5

10

15

20

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140

Lä
ng

sk
ra

ft 
[k

N
]

Zeit [s]

Längskraft Schiffskörper | Kammerfüllung, Sparbecken 1

Schiffskörper 1

Schiffskörper 3
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Grenzwert Längskraft 17,6 kN

Wasserstand Kammer – Sparbecken 1 Schiffslängskraft | Kammerfüllung aus Becken 1



• 3D CFD Modell OpenFOAM®

• Detailanalysen, Modell- und Parameterstudien, 
Ausschnittsmodelle

�¾Lokale Phänomene, Strömungsgeschwindigkeiten, 
Drücke, Längs- /Querkräfte, Lufttransport
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Hydraulische Modellierung , 3D
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