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Neues hydraulisches System mit bewahrtem Vorbild
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Ist - Zustand und Planung

» Elbe-Seitenkanal (ESK)
als Verbindung zwischen Hamburger Hafen
und dem ,Hinterland®

» Schiffshebewerk muss ersetzt werden
* Ende der Nutzungszeit (erbaut 1973)
e Troge zu kurz (100 m)

* Bau einer neuen Schleuse nebenan,
Kammer 225 x 12,5 m, Hubhéhe 38 m

» Erh6hung der Transportkapazitat von
12M Tonnen/a (heute) auf 24M Tonnen/a

Foto: Jorg ‘Ahifeld

\ {https: //schlffshebewerk
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Hindenburgschleuse Anderten
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Hydraulisches System

» 8 Sparbeckenebenen je Kammerseite

@23m

 Einlauftrichter mit Zylinderschiitz je Kompartiment

» 5 Zentralschachte je Seite,

74 Fulldusen
» Kreuzungsschleusung 75 Min., Sparrate > 80%

» 2 Langskanale
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 Einlauftrichter mit Zylinderschiitz je Kompartiment
S

Hydraulisches System
» 8 Sparbeckenebenen je Kammerseite

» 5 Zentralschachte je Seite, @ 2,3 m
» 2 Langskanale, 74 Fulldisen

» Kreuzungsschleu
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Hydraulische Modellierung, 1D o
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» 1D Netzwerkmodell Locksim®
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Hydraulische Modellierung , 3D

« 3D CFD Modell OpenFOAM®

» Detailanalysen, Modell-  und Parameterstudien,
Ausschnittsmodelle

YL okale Phdnomene, Stromungsgeschwindigkeiten,
Dricke, LaAngs- /Querkrafte, Lufttransport
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