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o) Ve'rbindung der Hifen mit Eisenbahn und Strafie

. Von Hafendirektor Hermann Bu.mm, Du’isburg-Ruhrort und
Hafendirektor Ing. R a s p e, Frankfurt (Main).

[

Zusammenfassung: Die Gleisldngen 'in den Hafenbahnhéfen sind nach der
gréfBten vorkommenden Zuglénge zu bemessen, Die Hauptzufahrtsstraflie mufi
glinstige Verbindungen zur Umgehungsstrafle der Stadt haben, . -

Bei Anordnung der StraBien und Gleise an den Hafenbecken ist Zuweisung
je eines besonderen Verkehrsstreifens fiir Eisenbahn und Lastkraftwagen
anzustreben, Der direkte Umschlag Schlff/Lastwagen wird zweckmdBig auf

" freie: Ladeplatze zwischen den 'Schuppen verwiesen, Die Landselte der
~ Speicher soll immer dem Lkw.~-Verkehr vorbehalten blelben
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Der Ubergabeb a h n h of soll direkt im Anschlul?) an den Hafen 11egen

. Bei beschrénkten Raumverhéltnissen muB der Ubergabebalinhof: so angelegt

werden, daf alle- Rangierarbeiten von der Hafenbahn ohne Benutzung der Haupt-

i

‘bahn ,au‘sgefiihrt‘ werden koénnen, Die Gleislinge in den Hafenbahnhofen und
‘Ubergabebahnhéfen muB sich nach der gréBten vorkommenden Zuglinge mit der
jeweils zuldssigen Achszahl bemessen, Die Ausmehglelse missen glelchfalls der
groﬁten Vorkommenden Zuglange entsprechen ;

i

Die" I—I duptzufahrtsstraBe zum Hafen muB ‘eine mogllchst gtnstige

: Verbmdung Zur Autobahn oder zu den Umgehungsstrafien der Stadt haben.

D1e Slcherhelt und F1u551gke1t des Verkehrs auf der. Hauptzufahrtsstraﬁe er-
fordert eine niveaufreie’ Kreuzung (Unter- oder, Uberfiihrung) mit dem Haupt-
zufahrtsgleis; das: mit hoher Geschwindigkeit befahren wird, Trotz hoher Anlage-
kosten ‘miissen dlese Aufwendungen gemacht Werden, wobei die Emsparung der
'Kosten fiir die Schranke und Schrankenwérter oder fiir eine optische Warnanlage '
zu berticksichtigen sind. Im Hafengebiet sind schienengleiche Kreuzungen nicht
‘zu vermeiden, die aber hier in Kauf genommen werden konnen, da die Hafen-

 gleise nur mit geringer Geschwmd1gke1t befahren werden kénnen (51ehe Bild 1,

FrageZa)/‘v", S o

D1e Anordnung der Glelse und Straﬁen an ‘den Hafenbecken ist
von dem Verkehrsanteil der Eisenbahn und des Lastwagens abhéngig. Grund-
sdtzlich ist flir’ eine- betrlebssmhere Abwicklung- des Verkehrs dié vollstdndige
Trennung der Verkehrsmittel ynter Zuweisung je eines besonderen Verkehrs-

. streifens fiir die Eisenbahn und den Lastkraftwagen anzustreben. Der sogenannte

gemisc\hte Verkehr von Eisenbahn und Lastkraftwagen auf einem Verkehrsstreifen
ist zweifellos betrieblich unerwiinscht, weil ‘er erfahrungsgemdB immer wieder zu
Betrlebsstorungen und Kollisionen AnlaB gibt. Die heute zum Teil {ibliche Aus-
pﬂasterung der wasserseitigen Gleise zwischen den Schuppen und der Kaikante

© sollte daher nur ein Notbehelf sein,

v

‘Bei iiberwiegendem Bahnverkehr sind " auf ‘der\ Wasserseite der Schuppen
. moglichst 3 Gleise vorgesehen, wobei 2 Gleise dem Umschlag dienen und auf
einem Gleis die Zustellung erfolgt. Die Landselte der Schuppen erd in dlesem
Falle dem Lkw. —Verkehr Vorbehalten blelben oo !

Bei uberw1egendem Lkw, -Verkehr wiirde es der GroBenordnung der Verkehrs-
< relation: entsprxechen, wenn man eine StraBe direkt am Kai anordnet. Die Reich-
weite der Krahe wiirde es.gestatten, neben der StraBie noch 1 oder 2 Gleise

. langs der’ Rampe der Schuppen anzuordnen. Die Losung des direkten Umschlags

Schlff/Lkw durch . eine Kaistrale mag zwar sehr nahellegend sein, Es .be-
stehen aber doch einige Bedenken, die dlese Losung nicht empfehlen. Neben
" dem direkien Umschlag Schiff/Lkw. mufl ‘auf dem gleichen Kai an den Nachbar- -
_schuppen ‘mit einem Umschlag vom Schiff zum Schuppen gerechnet werden. Die
-die KaistraBe benutzenden Lastkraftwagen wiirden sich also stdndig im Dreh-

' bereich dieser Krane befinden, was zu Unfallen AnlaB geben kann Es wird auch

nicht zu verhindern sein, ‘daB Giiter vom Kran auf die StraBe abgesetzt werden,
,weil der hierfiir bestimmte Lastkraftwagen nicht zur Stelle ist oder umgekehrt,
oder der Kran hat zunéachst noch andere Partien: uthzuschlagen. Die Strafie wird
also hauﬁg verstopft sein. Es erscheint auBerdem: praktisch -kaum durchfthrbar,
z. B. eine Partie von 200t Stiickgiitern mit der notwendlgen Geschwindigkeit aus-
schlieBlich auf Lastkraftwagen umzuschlagen, Es miiiten dann etwa 20 Laststiicke
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' nach elnem _genau geregelten Plan e1ngesetzt werden und auf der Kaistrafie -
bereltstehen Eine solche Ordnung wird 51ch nur-in: den seltensten Fallen durch
fuhren lassen:

Der dlrekte Umschlag Schlff/LkW erd daher zweckmaﬁlg auf freie Lade-
, platze zwischen den Schuppen verwiesen, wobei die Rampeh vor den Schuppen-
. durchgezogen werden, auf die der Kran die Giiter absetzen kann. Die Rampen
i ' sollen eine Breite von mlndestens 5m haben. In der- Rampe missen Klappen

o - angeordnet werden, um den Durchgang und die Durchfahrt” von- Feuerlosch- -

'~ fahrzetugen zu gewdéhrleisten. Es-wird héaufig vorkomimen, da$ Dei Eintreffen der
o Lkw's das Schiff noch nidht vorliegt oder umgekehrt s0 daB eine Zwischenlagerung
" auf kurze Zeit oder evtl; flir einige Tage vorkommen kann. In diesem Falle wird

"'es’ sich empfehlen die Rampen durch Kopframpen vor. den Lagerschuppen’ zu

vergiéBern, so daB eine U- formlge Rampenanlage entsteht Ringe an der Rampe
. .zur'Befestigung von Deckkleldern sind erforderhch Der Abstand zwischen den

. Lagerh&usern muB mindestens 60 m betragen, -damit’ genugend Platz zZum' Wenden
© der Lkw's und, Vorsetzen vor. die Rampen zur Verfugung steht. Belm Bau von
- “Lagerhdusern sollte man, selbst unter, Verlust von Lagerhausflichen, diesen’ Ab-
- stand einhalten, um dem Lkw. “Verkehr fiir dle Zukunft die Zufahrtmogllchkelten

zZu’ erhalten : ,
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IR Gegebenenfalls ist noch erforderhch Freipldtze fiir den Lkw. Umschlag auBer-
4.7 dem unabhéngig von ‘den Lagerhdusern vorzusehen, Hinter den Gleisen wird
“hierfiir eine: Rampe von mindestens5 m Breite angeordnet auf der die Stiickgiiter.

vom Kran abgesetzt werden konnen, Diese Anordnung empflehlt sich besonders

dort, wo die iibrigen Uferstredéen durch Lagérhduser so besetzt sind, daB sich -

die Freipldtze Zw1schen den Lagerhdusern nicht mehr einschalten 1assen v

o Die Landseite der Speicher soll immer dem Lkw. “Verkehr vorbehalten bleiben.

. In Binnenhé&fen wird der E1senbahnverkehr auf der Wasserseite zu bewiltigen
sein, so daB sich ein Gleis auf der Landseite erubrlgt Falls es in Sonderfédllen
.nicht %u umgehen ist; muB es auf jeden Fall eingepflastert werden.. Aber auch
hler wird die Benutzung des Verkehrsstre1fens durch zwel verschiedene Verkehrs-
mlttel Zu Schw1er1gke1ten wahrend der Bedlenungszelt fuhren
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