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Uber Schlffahrtszelchen und Slgnale auf anenwasserstraﬁen.

e N , VonDlpl -Ing. G. Wledemann,
T ’ Reglerungsbaudlrektor im \Bundesverkehrsmmlstenum Bonn
Zusammenfassung Ein -System. von Schiffahriszeichen und Signalen flir
" BinnenwasserstraBen wird zur Zeit in Deutschland -erdrtert. Die Gesmhts- .
punkte nach dehen es auigestellt ist, sind:
1.- E1nhe1t11ches System der Schlffahrtszelchen und Slgnale,,

2. klare und eindeutige Erkennbarkelt S :

i

Hierfiir wurden die’ Aufgaben der Zelchen und Slgnale untertellt 111
1. Fahrwasserbezelchnung, :

2, Hinweise fiir die Schiffahrt auf besondere fiir dié Schlffsfuhlung chh-
tige Punkte oder Strecken im Fahrwasser, '
3. Signale und' Wahrschaudienst an Betriebsanlagen und Stlecken,
4, Kennzelchnung der Fahrzeuge.

Fiir die technische- Ausblldung kommt von’ den bekannten funktechnlschen
., Hilfen nur Radar in Frage. Dlese Entwmklung ist aber noch mcht ab-
N geschlossen,

Ein Ausbau fiir Tag- Und Nachtverkehr durch optlsche Mlttel erscheint zur
Zeit die geeignete Losung. Ein Vorschlag hierfiir wird kuiz beschrieben. Auf -
Anglelchung an, ‘Bezeichnung' auf: SeewassersttaBen wurde Wert gelegt '

Erwiinséht ist die Schaffung eines intérnationalen Systems der SChlf‘fahlt-
zelchen und Slgnale an anenwasserstlaﬁen .

Der moderne Verkehr verlangt einie sichere, b1111ge und Jederzelt moghche
' Verkehrsverblndung Zwischen zwei beliebigen Orten. Mit wachsender Verkehrs-
I "~ dichte und Beschleunigung der Verkehrsmittel: wachsen auch die Gefahren. Es
P < ist’ daher Aufgabe Jeder Verkehrsverwaltung,' Sicherungsmafnahmen vor-
zusehen, die die’ Gefahrenmomente auf ein Mmdestmaﬁ herabdriicken. Bei der
, Losung dieser Aufgabe sind die Schw1er1gke1ten die zu iberwinden sind, bei den
verschiedenen Verkehrstragern sehr unterschiedlich. So sind z, B. die Verhiltnisse.
des Seevérkehrs anders' gelagert als die des. Verkehrs auf den Binnenwasser-
“strafen. Der. Verkehr auf den: Binnenwasserstrafien -muB im Gegensatz Zum
"Seeverkehr mit ganz anderen Baumaﬁnahmen rechnen Gerlnge Brelten und

i
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\ ,Veranderhchkem der Fahrwasser, Stromschnellen und Unt1efen, scharfe - Krum-\.
.mungeén, Unubers1cht11chke1t und ' Einschniirupg der Fahrwasser durch Kunst-
* bauten, Wehr- und Schleusenanlagen, Dichte des Verkehrs u.a.m. erfordern

besondere wasserbauliche Maﬁnahmen Jedoech koénnen.aus Grinden 'der Wirt-
schaftllchkelt dlese MaBnahmen nicht so weit getrieben Werden, daB der Schiffs-
fihrer iiberall -ein Fahrwasser vorfmdet, in dem er, ohne besondere Vorsicht-
walten zu lassen, nav1g1eren kann. Aufgahe der Verwaltung ist es, diese Gefahren-.

.punkte zu kennzelchnen, den Schiffsfihrer auf sie hinzuweisen und ihm Milfs-

mittel zu gében, die die menschlichen Féhigkeiten bei Uberwindung der ‘Gefahren-

‘momente. wirksam unterstutzen Diese I—Illfsmlttel smd die Schlffahrtszemhen und‘»

N

Slgnale - . . . o
" Bei. der. h1storlschen Entw1cklung der deutschen Blnnenwasserstraﬁen aus den

~ einzelnen Stromgebieten ist es, verstandlich, daB- diese Zeichen und Signale. nicht
* nach: eéinem ‘ibergéordneten Ge51chtspunkt entstanden sind, sondern aus ihrer
‘Ortlichen Entwidklung iibernommen wurden. In dem Bemiihen, der Blnnenschlffahrt‘

einé moglichst vollkommene Hilfe durch ein inhaltlich und technisch w1rkungs-’
volles System von Schiffahrtszeichen und. Signalen- zu geben, sind Vorarbeiten’

Jim Gange; hier eine Losung zu- finden. D1e GrUndsatze sollen im folgenden

dargestellt werden. o ,

Die Abwidklung des Velkehrsvorganges hangt neben dem techmschen Zustand
von Fahrzeug und Weg von. der Tat1gke1t des Fahrzeugfuhrers ab. Diese Arbeit

- wird ihm erleichtért, wenn | - ) .
‘1. ihm ein einheit, lic h es 5 ‘ystem der Schlffahrtszelchen und Slgnale .

-« geboten wird,

2. die Schiffahrtszeichen und Signale technisch so ausgebildet werden, daB sie
. " sicher und mogllchst lelcht 1n 1hrer Vollen Bedeutung zu er-

+ kennen sind. : »

Die Notwendlgkelt der ersten Forderung ist ev1dent Hier kommt es darauf an,
daB die Beteiligten, - ‘Schiffahrtstreibende und Behorden; sich '{iber die Begriffe |

N

. " einigen, die an einer. WasserstraBe in Zeichen und Signalen ausgedruckt werden
- sollen, Dies klingt sehr einfach. Wer sich mit der Aufgabe befaBt hat, wird aber
wissen, daB hier mariche Schw1er1gkelt zu tiberwinden ist, Schw1er1gke1ten, die.." "

aber - oft mehr ats dem Fehlen der klaren Konzeption der Aufgabe und manchem ’
Befangenseln in historischen Uberlieferungen bestehen, als in der Aufgabe selber.

Es Konimt bei Wasserstraﬁen besonders bei natiirlichen; der Einwand hinzu, daf’

sie nicht wie die Schienen technische Bauten mit gleicher technischer 'Anlage .-

- seien, sondernn- natiirliche Gegebenheiten mit ihrem éigénen Charakter, daf} man.

d/aher nicht die Regeln der’einen Wasserstraﬁe auf die andere iibertragen diirfe.
Dies ist sicher in-vielem richtig. Aber um §0 mehr muB ‘die eginheitliche '
Ausblldung der Verkehrszeichen beachtet Werden, denn 'der Verkehr ist ein-

heitlich' oder sollte es wenigstens: werden. Die Zelchen miissen mindestens aber

s0. festgelegt werden, daf ihre'Bedeutung in einem Gebiet nicht dem in einem

. anderen geradezu W1dersprlcht Darum ist -es wichtig, zuerst einen moglichst

umfassenden Uberblidk iiber die zu fordernden Begrlffe 'zu bekommen, damit
danach die techmsche Ausgestaltung vorgenommen werden kann, . ‘

Aus den Vorhandenen Anlagen in Deutschland sind folgende ubergeordnete

Begrlffe fiir die Aufgaben der Zeichen und Slgnale festgestellt

1. Fahrwasserbezelchnung v

2. Hinweise fiir die Schiffahrt’ auf besondere fir d1e Schlffsfuhrung w1cht1ge
Punkte oder Strecken im Fahrwasser
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-3, S1gnale und Wah:rschaudlenst an Betrlebsanlagen und Strecken .
4, Kennze1chnung der Fahrzeuge.

‘ Sle galt es in ‘eine technl;sch gunstlge Forxﬁ Zu ‘bringen.

I—I1erbe1 wurde von folgendem Gesmhtspunkt ausgegangen

Der Schiffsfithrer hat neben selner e1gentllchen Tatlgkelt der unmlttelbaren

‘Schlffsfuhrung die Aufgabe, die fir die ‘Schiffsfiihrung wichtigen Beobadhtungen.

an- und auf der Wasserstraﬁe auszufithren, Hs ist daher sinnvoll und dient der

- Erleichterung dieser Aufgabe, wenn nicht die Fahrwasserzeichen, - die Hinweis-~
.+ Zeichen und dié Signale und Wahrschausignale usw. jede fiir sich in einem System
*entwickelt werden, sondern alle diese Einrichtungen untereinander so abgestimmt

sind, daB sie sich nicht widersprechen, ja daB sie mogl1chst ‘schon durch die Art
ihrer Trscheinung dem Schiffsfithrer. angeben, zu welcher Kategorie sie gehoren,
Mit einem Wort, daB dieses ganze Gebiet als Einheit geplant. wird,

. Die Sinnesorgane des Schiffsfithrers, derartige Zeichen und Signale wahrzu-

‘nehmen, sind das Auge und das Ohr. Dies gilt bei unmittélbarer Benutzung von

Licht-" und- Schallzeichen bzw. Signalen. Dies g11t auch bei- Benutzung von
besonderen Geraten wie Funk- odet Infrarot- oder Ultraschallanlagen

- Die Verwendung von Funkgera\ten ist in der Seefahrt in weitgehendein MaBe
erprobt. Der Ausbhau der funktechnischen Seezeichen ist in den letzten 6 Jahren

" sehr stark angewachsen. Es werden heute mit Erfolg flir die Sicherheit der’
. Schiffahrt eingesetzt das Radar-Verfahren fiir die Beobachtung ‘der

unmittelbaren Nachbarschaft des Schiffes, sowie fiir Hilfsanlagen von Land, die
Funkfeuer,dassind Sendér auf den Frequenzen 285 bis 315 kHz, {ir Standort- '
feststellung.der Schiffe, die mit besonderen Peilempfangern ausgeriistet sind, und

~Langstr eckennav1gat10nsverfahren wie -Loran,  Consol, Decca,

die heute der Schiffahrt ermogllchen, auch'in groBerem Abstand von der Kiiste
sich zu orientieren. ‘

- Fir die Blnnenschlffahrt kommen die Langstreckennav1gat10nsverfahren nicht in

. Frage; da die Abmessungen der Binnenwasserstrafen dieses nicht erfordern. Auch

die Verwendung von Funkfeuern wiirde fiir die Binnenschiffahrt keinen Vorteil

haben, da es bei jhr nicht so sehr darauf ankommt, bei unsichtigem Wetter fest-

zustellen, w o sie ist, sondern vielmehr, ob sie sich in dem richti gen Fahr-
wasser beﬁndet Aussichisreich erscheint nach demd: heutlgen Stande der Technik
allein die Verwendung von MeBfunk (Radar), Die Radarschiffsgeréte sind jedoch
fiir die Verhdltnisse auf See entwickelt. Das Aufldsungsvermdgen normaler See-
schiffsgerdte ist daher fiir die engen BinnenwasserstraBen so gering, da8 sie heute

“fir eine Navigation auf engen anenwasserstraﬁen noch nicht in Frage kommen.

Es‘wlrd notwendig sein, daf hlerfur Geréte entwickelt werden, die statt einer
Reichweite von 40 bis 50 km eine solche von etwa 4 bis 5 km haben, dafiir aber

' Gegensténde nicht in einem Abstand von 20 his 50 m,. sondern von 5 bis 6 m

Abstand unterscheiden. Es wird auch unwahrscheinlich sein, daB die kleinen -
Binnenschiffahrtseinheiten Geréte zum Preise von etwa 25 000 bis 30 000 DM fir

- diesen Zweck bestellen konnen. Hier miifite eine wesentliche Verbilligung ein-

treten, AuBerdem 'wére ‘es notwendig, daB zusétzlich zu dem. Radargerat jedes

. Schiff an Bord ein Ukw-Fernsprechgerét hat, um sich bei Nebel mit den anderen
© Schiffen Zu versténdigen und das’ Signalsystem zu benutzen, das so ausgebaut

werden miiBte, daB es tiber Ukw-Funk an die Schiffe vermittelt werden koénnte.
Es ist unwahrscheinlich, daB diese MaBnahmen schon in néchster Zeit getroffen
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Kemns  Zweck - Mittel Form und Farbe des Mittels
zifrer| /meaning type of muark Shape and colour of mark
code am Tage | bei Nacht am Tage bei Nacht
number by day. by might by day by night
1. 4. | Fahrwasser | Tonnen |Leuchttonnen

Farrway buoys | light-buoys

1 M. |Fahrwasserseiten
ks1dles of channels

linkes Ufer -
leff bank

X

rechfes Ufer

(A)

Toppzeichen  wenn nétig
Fopmarks If requrired

)
a) )

Feuer mil ungerader
Taktkennung

{ight with even
numbered rhythmic
charakters

Feuer mit gerader
Taktrkennung

right bank . light with odd-numbered
. rhythmic charoekters
L H{ausnahmsweise ouch rotes
l Feuer mit Taktkennung
(red rhythmic lights
’ . . excepted)
% 12 |Ansteuerungs| Baken |leuchtbaken | linkes Ufer Baken mit Topp- ’ - N
punkte beacons \light-beacons|  leff bank zeichen, schwarz X A
approache on beacons with fop- ) :
C oriver marks, black Feuer wie 1
' rechtes Ufer Baken mit Topp- Cilight as w
right bank  zeichen, rot x E : '
beacons with .
- Fopmuarks, red )
1 13 |Stromzeichen |Baken mit| beleuchtete | linkes Ufer  Baken mit Topp- R
streammarks-floppzeichen| Toppzeichen | (eff bank zeichen, schworz

Ovacuas witlh
foprmarks

rghting of
topmarks

rechtes Ufer
right bank

beacons with
lepmarks, black

Tageszeichen beleuchtet

Baken mit Topp- -
zeichen, rot @ Q

lghting of sigrr boards

,6176L yes uesseJﬁuoxstqé;,l,qq:)“s;oNde 'n‘:zigﬁv?‘luéﬂieu:)slné\q Ll )

8L-€56)



T e Uy T g T

linkes Ufer  Baken,schwarz

- Feuer wie 11 und. F.gn

2.1

2.2

ndicalive morks]
fur besondere
Strecke des
Fahrwassers
sectromn
of fatrrway

fir besondere
~Punkte
pornts
of farrway

Srgn

Ught-s1gn

section arrow white and red

o

{berholverbot

‘Verbotener .

bei NW Liegeplatz
no overfaking don't He up
ot low water .(pfa/;/_b/‘fed berty

besondare Punkte Zeichen ‘Rechteckform, wei u.rol
pornks . square whilte red

Anundherung

an Fahre -

approach Kabelschukz -

fo ferry Ankérverbot
cable sign

S

1. % | Einfahrten| Baken |Leucntbaken oV
entrances - |beacons | ight-beacons| left bank beacons, black (A) IrghF as 11 ond F G
rechtes Ufer Buken, rot (W X. Feuer wie 11 und F.r.
right bank  beacons, red v o light -as 1 and F.R.
1. 15 {Durchfahrten | Zeichen {Leuchtzeichen .
feste Briicken | sign | ight-sign | linkes Ufer 0 : F.gn
oder Wehre - left bank £ G
|passages, solid ~
| 6ridges or rechtes Ufer Q F.r.
werres right bonk FR
1.2 | Wracks Tonnen jLeuchttonnen ) ) o
ivrrecks buoys |light-buoys | linkes Ufer ‘ Feuer Blz.Grp.(3)gn.
o lefF bank VY light  Go. Al (3) G
rechtes Ufer Biz. Grp.(2) gn.
right bonk Gp. FL (2)G
2 |Hinweiszeichen | Zeichen |Leuchtzeichen |besondere Strecke Zeichen mit Spitze,weifd und rot A

Tageszeichen beleuchtel
lighting of sign boards

L 3 DU

Erkldrung: .
{egend:
F. = Festfeuer
F = fixed light
Fki = Funkelfeuer
Qk.Fl. = quick floshing
Fkiunk = Funkelfeuer unterbrochen
IntQ.FL = guick floshing inferrupled
Biz.Grp. = Blitz Gruppe
Go.FL =  group flashing
r. = robt gn. = griin
R = red &G = green
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fLgicnen’y

Fahrt(Briicke, Schleuse geoﬂ"ﬂe!’) v [t

S1Q17
3.1 Fahrf Lichtsignal 2 F.gn. neveneinander
9o go{fbr /dge lock is opened) //g/lf-S/_g/;a'/ 2 £G arranged
horizontally
3.2 Halt HaH‘(Brﬁcke, Schieuse geschiossen) -
stop Stop (bridge, lock is closed)
. . 'Sperrung voribergehend . 2 F.r. nebeneinander
| closed fo froffic temporary 1 2 FR arranged tfrarizontally
Sperrung l6ngere Zeit ' 2 Fr. untereinander - .
closed fo traffic for some time . 2 FR. arranged vertically
. statt F. auch Fkl.
L in liev of £ also’ Qk.Fl.. » Sl
3.3'| Richtungs- Richtung nach links :}‘ | | Lichrsignal 1 Fweip-1 Gleichtakt [rggg —— |
signal direction.  fo left . : weif nebeneinander R -
direction- - - light-signal 7 FEwhite-1 inters
srgnal nach rechts mittend horizontally ) BEER
Ffo right =} . A :
4 | Wahrschau-|Signalkérper| Lichtsignale |
signale _ |oder Flagger} fignt-sigrats
. warning- shape
signals | signols or .
Flags . o \ '
4. 1 | Ankindigung Einzelfahrer h Lichtsignal 1F  A———
Taifahrt single vessel Lrght-signa/ 7F ‘ T +
attention for dowr o o s. Rheinschiffahrts ~ - PN
’ ‘ Schieppzug eins ] 2°F untereinander /™
[oream froffi fow . Polizei —‘Verord.nung, 2 F. arranged verfically [ ——
> shipping ordinance ; }
Flop _ for Rhine 1 F.r. 1F untereinander {m .
4. 2 [Haltf Bergfahrt float 1ERIF arrangedyerbca/{v ]

stop for
up-stream traffic
N ;3 erruny
closed fo fraffic

2 FEr nebenemunder

2 FR.arranged ﬁor/zonlv// ﬁ! “
2 Fr untereinander ~
2 FR arranged verfreally (@

sfu.ﬂ F. auch Fki:oder Fkiunt z 8. Fir-2. Fohrwasser
11 liew of £ also Q& 1 or int Gk F. e.g. for 2. Srway.
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werden kénnen. Es braucht daher hier nicht weiter darauf eingegangen zu werden.

Es. ist aber zu bedenken, daB die Behinderung der Schiffahrt durch Nebel nicht :
" mehr so schwer ins Gewicht fallt, wenn zur Tagfahrt auch eine Nachtfahrt

ermoglicht ‘wird, da das Veérhéaltnis von Nebelstunden zu den méglichen. Gesamt-
fahrstunden dann‘wesentlich giinstiger ist. Fine wesentliche Verbesserung der

.. Verhéltnisse an den BinnenwasserstraBen ist daher schon zu erreichen, wenn das

auf ‘das Auge eingestellte Slgnalsystem nach emhelthchen Gesmhtqpunkten fur/
den Tag- und Nachtbetrleb ausgebaut wird. : -

~Unter Benutzung der bisher in Deutschland iiblichen Zelchen und Slgnale ist

daher ein Vorschlag hierfiir (51ehe Abb11dung) aufgestellt

- Die Vorschlige fir die Fahrwasserbeze1chnung am Tage richten s1ch "
nach den vom Vélkerbund 1936 beschlossenen Richtlinien fiir die Vereinheit-
11chung der Betonnung auf Seewasserstrafien: Es erschelnt richtig, die Fahrwasser-

’ bezelchnung auf Binnenwasserstraflen, soweit sie uberhaupt notwendig ist, der

Bezeichnung auf SeewassérstraBen weltgehendst anzugleichen, Die Entwicklung
der einzeln fahrenden Motorschiffe bringt es mit sich, daB in steigendem MaBe |

. Kiistenschiffer BinnenwasserstraBen benutzen und umgekehrt Im Interesse der
Sicherheit der Schiffsfiihrung sollte daher soweit wie méglich nach den gleichen ,

Grundsétzen verfahren werden, Es muﬁ aber mindestens angestrebt werden, da8
keine entgegengesetzte Bedeutung der Zeichen auf See- und Binnenwasserstrafen

eintritt, Die internationalen Richtlinien sehen fiir die Bezeichnung der Seewasser-

straBen in Zukunft auf der von See einlaufenden Backbordseite rote Stumpf- oder

_Spierentonnen, auf der Steuerbordselte schwarze Sp1tztonnen ‘vor. Spanien,

Frankreich und GroBbritannien haben diese Richtlinien eingefiihrt. In Holland und
in Deutschland soll es demnéichst geschehen. Es ist daher wohl notwendig, auch

auf den anschlieBenden BinnenwasserstraBen mindestens eine Vertauschung von

Rot und Schwarz vorzunehmen., Angestiebt wird auch hier, 'die beiden Fahr-
wasserse1ten durch Farbe (rot und schwarz) un d durch Form (Spieren- bzw. Spitz-

‘tonnen) unterschiedlich zu bezeichnen. Rot und.Schwarz -zusammen wiirde ent-
'sprechend eine Bezeichnung in der Mitte des Fahrwassers ergeben, Fine gewisse

Diskussion wird der: Vorschlag * hervorrufen, auch “auf BinnenwasserstraBen
Wracke durch griine Tonnen mit der Aufschrift »W«' zu bezeichnen. ‘Hierdurch
W1rd nicht das ngnal fir festgekommene Schlffe ersetzt,

- Flir die I—Ilnwelse auf besondere Punkte oder Strecken im Fahrwasser sollen in

' “Anlehnung an die bisherigen Signale Tafeln am Ufer mit ‘den Farben Rot und

Weill benutzt werden Dabei ist als Grundsatz angestrebt, fiir die Bezejchnung
von ' Strécken eine Form mit einer Spit ze (Dreieck oder Pfellform) fur

, besondere Punkte eine Rechteckform Zu wahlen ‘

TFir Signale, z.B. an Schleusen oder beweglichen Brucken, w1rd d1e Verwendung

“von Tageslicht signalen .angestrebt.. Sonst konnen Korpers1gna1e verwendet

werden, die einen waagerechten Arm in der Halt-Stellung und einen ahgehobenen
Arm in der Fahrt-Stellung zeigen. Die Farbe Griin' ist im.Begriff »Freie Fahrt«
und die Farbe Rot im Begriff »Halt« enthalten. Zur Vermeidung von Verwechs-
lungen mit Schiffssignalen wird im allgemeinen eine Kombination von 2 bis

3 Lichtern nebeneinander fiir Betriebsanlagen verwendet. 2 gn. uhterein-
-ander als Zeichen fiir »Féhren« wird hierdurch nicht beeintréchtigt, 2 I. unterein-

ander bleibt als besonderes Sperrsignal bestehen,

" Fiir. Wahrschausignale, wie sie z. B. auf dem Rhein verwendet wérden, sind

"Keine neuen Vorschldge fur Tagesbezeichnung gemacht,
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mochte dieser Beltrag eine Anregung se1n
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Bei Nacht d.’h. fiir die Llcht51gna1e ist allgemem nach Zwei Gesmhtspunkten die

Auswahl vorgenommen

1 An der Art der L1chtersche1nung soll . der - Schlffsfuhrer schon
erkennen, um welche Art von Schlffahltszelchen oder S1gna1en es sich
handelt : c

-y \

.- Hs sind daher vorgeschlagen L

fur die- Fahrwasserbezelchnung Taktkennungen

'fur dle Hlnwelse S eine Beleuchtung der fiir die Tageszelchen
: : ’ ' verwendeten Schilder, * '
- fur die Signyale: " . © THestfeuer rot oder griin,” ;
) _fiir die. Wahrschausignale: - Kombination von weiBen - oder roten

SN ' . Lichtern.

2. 'Fur d1e betreffende Aufgabe sollen mit ertschafthch vertretbaren Mitteln
die erforderlichen Lichtstarken hergestellt werden konnen Fahrwasser-
bezeichnung und Slgnale erfordern groBereReichweiten-der Signale. Hinweis-
schilder brauchen. erst aus.ndherer Entfernung erkannt zu werden. Es ist
daher richtig, fiir die erste Gruppe punktiérmige Zeichen zu wihlen, die
durch Optiken, wie Fresnelglirtel oder Scheinwerferlinsen erzeugt werden, -

" wihrend fiir. die zweite Gruppe - flichenférmige Zeichen gewahlt werden
konnen, da hierfiir die Tragwelten geniigen, die sich 'aus einer Beleuchitung
dieser Schilder oder aus' einer Ausflihrung als beleuchtete Transparent-v
schelben ergeben, ‘ : ‘ :

‘ Be1 der Auswahl der Signallichter hat man sich bewuBt  aif die von der
Internationalen Beleuchtungskommission (CIE) Stockholm .1951 international
empfohlenen Slgnalfarben rot, grin und weil beschrankt, Fiir punktférmige Licht-

. signale ,bieten die anderen Farben ‘keine gentigende Gewdhr auf e1ndeut1gesf
Erkennen, In diesen drei Farben' und den’ verschiedenen Taktkennungen stehen:
'auch geniigend Kombinationen zur Verfugung Fur ﬂachenforrmge Zeichen konnten

auch andere Farben zugelassen werden

Auf die - technlsche Durchfuhrung .dieses Vorschlages éines Systems der
Schiffahriszeichen und Signale soll im Rahmen dleses Berichts aber nicht weiter

.eingegangen werden.

Ein System der Schlffahrtszelchen und Slgnale wie hier vorgeschlagen ist und
fur die deutschen B1nnenwasserstraﬁen Zur Erorterung ‘gestellt wird, bekommt
erst. dann seiné volle Bedeutung, wenn es sinnvoll in ein internationales System

. emgeghedert werden konnte. Fiir. die Binnenschiffahrt wiirde ‘damit ein weiterer
o Schritt zu einem elnheltllchen Verkehrsnetz; das die Voraussetzung fiir ein .
" modernes Vetrkehrsmittel 1st ‘getan; werden. kénnen. Das Beispiel der Seezeichen

zelgt, dab dies moglich sein kann. Die Verelnhelthchung der Betonnung auf See
hat allerdings eine Geschichte von .etwa 60 Jahren, Der giinstige Umstand, da8
bei der Binnenschiffahrt in vielen Lindern dle Signale fiir die Nachtfahrt erst

“geschaffen werden miissen, gibt aber. v1e11e1cht Gelegenhelt dieser Frage fir die

BinnenwasserstraBen jetzt ndher zu treten und schoen bei'der Entstehung der
neuen Sighale internatiohal ein elnhelthches System Zugrunde zu legen. I—Ilerfur‘

’

’
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