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Die Vereinheitlichung der Schiffahrtszeichen an See-, Kiisten- und Binnenwasserstrafien

Auf Veranlassung des Volkerbundes wurdé im Jahre 1936 ein Konzept fiir die Anwen-
dung einheitlicher 'Bezeichnungsregeln das sogenannte ,,Genfer maritime System’ erar-

- beitet,
. Leider ste]lte sich in der Folgezelt heraus daﬁ das Genfer System zu weit gefafst war

und sich wiederum- eigene Regeln in den emzelnen Lindern ausbilden konnten, die ein
hiufiges Umd, enken von den Verkehrsteﬂnehmern erforderten

Veranlafit . durch katastrophale Koll1s1onen Anfang der 70er Jahre bemiihten sich die
IMCO und die IALA (Internationale Association of Light House Authorities) gemeinsam

"um eine Harmonisierung der Bezeichnungsregeln in den maritimen Gewiissern, Auch.

dabei konnte wegen Riicksichtnahme auf nationale, im wesentlichen traditionell und &ko-
nomisch bedingte Interessen noch kein weltweit einheitliches System gefunden werden.

Immerhin gelang es, die Vielfalt der Bezeichnungsregeln: zunichst auf .zwei Systeme
die IALA—Betonnungssysteme A und B zu reduzwren. ‘ '

V
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In den west- und nordeuropiischen See- und Kiistengewéssern ist das System A bereits
eingefithrt worden. Man darf derzeit davon ausgehen, daf das System A, mit Ausnahme
des amerikanischen Kontinents, weltweit eingefiihrt werden wird, Weitere Bemiihungen
der JALA gehen dahin, die Systeme A und B so anzugleichen, daf letztendlich alle ma-
ritimen Gewisser nach gleichen Grundsitzen bezeichnet werden kénnen.

Fiir die europiischen Binnenwasserstraben hat man ebenfalls seit langem versucht
einheittiche Bezeichnungsregeln zu finden, die allen Besonderheiten in den emzelnen’
Stromgebieten gerecht werden.Die Bemilhungen fanden ihren vorldufigen Abschlu
in den Empfehlungen, die vom Inland Transport Committee der UN-Economic
Commission for Europe im Jahre 1957 herausgegeben und 1976 iiberarbeitet wurden.

Diese Empfehlungen — mit Kurzbeze1chnung SIGNI (Signs and Signals on Inland
Waterways) — basieren auf dem Genfer System von 1936 und sind von den europdischen
Lindern voll iibernommen worden, Im Hinblick darauf, das Binnenschiffe in zunehmen-
dem Mafle in Kiistengewissern verkehren und Seeschlffe in Binnenwasserstralen einlau-
fen, wird z.Z. an der Anpassung der SIGNI- Empfehlungen an das IALA-Betonnungs-
system A gearbeitet,

Nachfolgend werden die Grundsitze des IALA-Betonnungssystems A der entsprechen-
den SIGNI-Empfehlungen sowie Uberlegungen zur Anpassung der SIGNI-Empfehlungen
vorgestellt.

- Das IALA-Betonnuhgssystem A
| Allgemeines

Das Betonnungssystem A flndet Anwendung fiir alle festen und schwimmenden
Schiffahrtszeichen in maritimen Gewissern (mlt Ausnahme von Leuchttiirmen, Sektor-
und Richtfeuern und Feuerschiffen). Ein wesentliches Merkmal des Systems ist, dafl
Untiefen (auch Fahrwassergrenzen) und andere Hindernisse sowohl in Bézug auf Kom-
pafirichtungen wie auf Fahrwasserseiten bezeichnet werden kdénnen. Man spricht daher
auch von einem kombinierten kardinalen und lateralen System. Es enthilt folgende Arten
von Schiffahrtszeichen:

— laterale Zeichen, die mit Bezug auf eine festgelegte Betonnungsrichtung verwendet
werden,

kardmale Zeichen, d1e mit Bezug auf Kompaﬁnchtungen verwendet werden,

— Zeichen fiir einzelne Gefahrenpunkte

Mitte-Fahrwasser-Zeichen

~ Sonder-Zeichen,

|

Beschreibung des Systems

Die wesentlichen Merkmale der einzelnen Schlffahfcszelchen sind in der Tabelle (1)
zusammengefaf&t v
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; K ‘ o ! Licht
i Zeichen . Form Toppzéichen Anstrich - Farbe
s Farbe Kennung
I
11 - | aterat SRLA. S P griin griin beliebig
1 _ , : Bb| o JL L Q. : rot rot beliebig
’ i ) . ' . Funkel
. - schwarz/gelb X . !
| 2 kardinal _IL 98 weiff Funkel -
I 4 waager. Bander Gru
| Finzel " schwarz/rot hurz B: tp’pe
inzel- - . ) schwarz /rot’ in’ itz- .
8 s Gefahr L ﬂ- 8 waager, Binder weil Gruppe (2)
| ' ’ ‘ ‘-
. . . . Gleichtakt
i Mitte - : rot /weil weil J
) ' . I Unterbroch.
4 Fahrwasser | £ LJI ) ) senkr. Streifen ang LBlinel: r
: Sond . . ’ . .| alle, duBer bei
onder - :
. 15 : iebi ’ JE -gel , b 2,3 und 4 ver-
- Zeichen - beliebig . ) gﬁ 7 , gelb, ‘ | 9 wenden
SN P , Tabelle 1: JALA-Betonnungssystem A
: - e : B} " Licht
Zeichen, Form Toppzeichen | Anstrich - Farbe
. . . o ] Farbe Kennung
; g’a . A schwarz griin | beliebig
‘ 11§ linkes /ﬁ o schwarz / wei .| oder .
R ) Uter _ﬂ. ) waager, Streifen weil3 ungerade
= @
o . il rot rot - beliebig
< rechtes : .
| 2|2 Ufer [[J rot/ weiB oder
o @ -u— . waager. Streifen weil} gerade ’
‘ 3 Fahrrinnen- ‘ _ﬁ_ o schwarz / rot wei Funkel
spaltung’ C 0. I waager. Streifen .o Gleichtakt
| L ) ' schwarz oder weill ,
| $ o linkes | stange T oder wie 1 wie 1
I E < Ufer ungestrichen
® 3 - ™
Qe ¢ rot oder weifl
' 4| s rechtes Stange Y oder . wie 2. wie 2
o Uter - ungestrichen
@ , '
OE) Fahr - C rot /schwarz
g vi'nnén-, Stange : % oder weil3 wie 3 wie 3
T spaltg. . oder ungestrichen
am Tafel ) ? “schwarz /.weiB
. ? - wie 1 wie 1
linken Latten < {? schwarz oder weiB
Uter rahmen oder ungestrichen
| 8 am | Tafel b " rot / weiB o
) E rechten | | oo [m; ‘ rot oder weiB wie. 2 wie 2
< Ufer | ranmen: e oder ungestrichen-
510" 4 )
H Uberg:elng Tafel Q schwarz /gelb o Blitz - oder
< vom ||n::i gelb © Ubr.~ Gruppe
o 2zumrecht.l Latten- ' : b, ungerade
© Ufer . kreuz gfi gelb oder ungestr, ;
- - 7 ;
-Ubergang| g0 . q] schwarz /gelb Blitz - oder
vom recht, . . gelb Ubr. - Gruppe
zum link. Latten- - . ’ erade .
] g
Ufer Kreuz :Q" gelb oder ungestr.

Tabelle 2: SIGNI-Empfehlungen .

113



Deutséhé Beitrage zu PIANC-Schifffahrtskongressen seit 1949 o 1981-05

I
I
i

~ Die angegebenen Formsymbole bedeuten:

A"Spitztonne”'“ I - O Kugeltonne.

-0 Stumpftonne . S .r’_\l Bakentonne

JL §piere, Spierentonne ‘ (1.'A‘ Leuchttonne) ‘

Laterale Zeichen werden fir die Seitenbezeichnung von Schiffahrtswegen
verwendet, Roter Anétrich, stumpfe Form (Tonne und Toppzeichen) und rotes Licht
sind der Backbordseite,' griiner Anstrich, spitze Form und griihes Licht der Steuerbord-
seite zugeordnet. Zur Festlegung von Bb- und Stb-Seite mufl die Betonnungsrlchtung

“festgelegt werden, Das kanri auf folgende zwei Arten erfolgen:
— Von See kommend und emlaufend in elnen Hafen, eine FluBmindung oder ein ande-

res Gewasser

‘— auf See mit Festlegung durch d1e zustindige Verwaltung in Abstlmmung mit den Nach-

. barlindern. Prinzipiell soll die Betonnungsrlchtung auf See im Uhrzelgersmn um d1e
Landmassen ver]aufen :

Kardinale Zeichen werden zur Bezeichnung von natiirlichen und anderen

"Hindernissen (z.B. Untlefen Wracks) verwendet, Sie geben mit Bezug auf die Haupt-

himmelsrichtung und damit auf die Kompafinadel an, auf welcher Seite des Hlndermssesv
die giinstigste Passierseite liegt. '

Als Unterscheidungsmerkmale “dienen bei Tage Doppelkegel -Toppzeichen sowie
schwarze und gelbe waagerechte Farbstreifen auf dem Tonnenkdrper, die je nach Him-
melsrichtung unterschiedlich kombiniert sind. Die Toppzeichen sind als auffilligstes

“Tageskennzeichen zwingend vorgeschrieben. Die auf der vorstehenden Tabelle énge’gebe— )

nen Toppzeichen sind von links nach.rechts den Himmelsrichtungen Ost, Siid, West und
Nord zugeordnet. Dabei schlieft jede Haupthimmelsfichtung den zugehdrigen Quadranten
ein, z.B. Ost den Quadranten von NO iiber O bis SO.

Zur Untersche1dung bei Nacht kommen Funkelkennungen mit welﬁem Licht zur An-
wendung. In Anlehnung an das Ziffernblatt einer Uhr enthalten die Kennungen fiir die
Richtungen Ost, Siid und West Gruppen-von 3, 6 und 9 Bhtzen Der Nordrichtung 1st
eine ununterbrochene Funkelkennung zugeordnet

Zeichen fiir e1nze1ne Gefahrenpunkte WerdenverwendetzurBe-
zeichnung - von - Gefahrenstellen geringerer Ausdehnung, die rmgsum von tiefem Wasser‘
umgeben sind. Ihr schwarz-rot waagerecht gestreifter Anstrich, das (zwingend vorgeschrie-
bene) Doppelbali-Toppzeichen und weifles Licht mit der Kennung Blitzgruppe 2 ordnen
diese Zelchen zusammen mit den kardinalen Zeichen in die Gruppe der Sch1ffahrts7elchen,
ein, die Hmdernlsse und Gefahren kennzelchnen

Mitte— F ahrwasser — Z eichen werden verwendet fur die Bezeichnung der
Ansteuerung und der Mittelachsen von Schiffahrtswegen, Thre Kugelform oder das rote’
Ball- Toppzelchen und der fot- weild senkrecht gestreifte Anstrich sollen sie déutlich von
den vorerwahnten Hindernissen und Gefahren zugeordneten Schiffahrtszeichen unter-.

“scheiden. Wi¢ diese zeigen sie bei Nacht weifles Licht, jedoch mit Kennungen, die lange

Llchterschemungen (Gleichakt, Ubry, Bhnk) enthalten und sich dadurch deutlich von .
den Kennungen der den Hindernissen und Gefahren zugeordneten Schiffahrtszeichen

it kurzen L1chtersche1nungen unterscheiden.
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Sonder—2Ze ichen dlenen nicht in erster Linie der Navigation, sondern be-
zeichnen besondere ‘Gebiete oder Punkte (z.B. Schutzgebiete, Kabeltrassen, Baggerschiitt-
stellen), deren Bedeutung aus den Seekarten oder anderen nautischén Vertffentlichungen
entnommen werden muﬁ Sie sind gekennzeichnet durch gelben Anstrich, gelbes Licht.
und gelbe Kreuz—Toppzelchen Thre Form darf beliebig sein, jedoch muf} sie Verwechs-
'lungsmoghchkelten mit anderen Schlffahrtszelchen ausschheﬁen

Das TALA- Betonnungssystem A -enthilt aufSerdem die Moghchke1t Neue Gefahren
« unter Verwendung lateraler, kardinaler oder Zeichen fiir einzelne Gefalirenpunkte beson-
ders auffillig zu kennzeichnen. Unter ,,Neuen Gefahren” sind Gefahten zu verstehen,
die 'noch nicht in nautischen Verdffentlichungen aufgefiihrt sind, Die’ Kennzelchnung -
erfolgt durch Doppelung des Schiffahrtszeichens, wobei eins der beiden - — sonst vollig .
identischen — Schiffahrtszeichen zusatzhch ‘eine Radarantwortbake mit der Kennung .
W” tragen kann, :

Die SIGNI-Empfehlungen
. Aligemeines

Die SIGNI-Empfehlungen. finden Anwendung auf den. europdischen Binnenwasser-
. straen. Die Abgrenzung gegeniiber dem maritimen Bereich wird von den einzelnen Lén-

- dern festgelegt (1n der BRD durch die Geltungsbereiche der BinSchStrO und SeeSchStrO.
In diesem Beitrag wird der Begriff Binnen-,Wasserstraen®” allgemein verwendet, obwohl
sich die in der BRD giiltigen Verkehrsordnungen auf die ,,SchiffahrtsstraBen” beziehen, -
* deren Grenzen nicht voll identisch sind mit den Grenzen der ,,Wasserstrafien”).

Die Empfehlungen\enthalten neben den Regeln fiir die FahrWasserbezewhnung auch
Regeln fiir die Bezeichnungen fester Bauwerke wie Briicken und Schleusen sowie Ge-‘
_ bots-,» Verbots- und Hinweiszeichen. Als Informatlonstrager werden nicht nur Tonnen -
und Baken (Stangen mit ‘Toppzeichen), sondern auch Lichttagessignale (z.B. Briicken-
und Schleusenmgnale) und Tafeln (2.B. Gebots-, Verbots- und Hmwelszewhen) verwen-
det, . .

Im-Hinblick auf den Vergleich mit dem TALA-Betonnungssystem A wird im folgen-
den nur die SIGNI-Fahrwasserbezeichnung ndher behandelt. Die Bezeichnung von
Briicken und Schleusen sowie die Anwendung von Gebots-, Verbots- und Hinweiszeichen
.im ‘maritimen Bereich werden in den einzelnen Lindern durch andere Verordnungen ge-
_ regelt, die sich eng an SIGNI anlehnen bzw. SIGNI-Regeln voll ibernehmen, So enthilt
z.B. die in der BRD fiir den maritimén Bereich giiltige SeeSchStrO die gleichen Briicken-
und Schleusensignale und die gleichen Gebots-, Verbots- und Hinweiszeicheh wie die im
Binnenbereich giiltigen Verkehrsordnungen (BlnSchStrO SchPVOen fiir Donau, Rhein
und Mosel).. '

‘Ausgehend von den natiirtichen Randbedingungen orientiert sich die Schiffahrt auf
den. Binnienwasserstraen nicht nach Kompafrichtungen, sondern nach den Ufern der
Gewisser, Die SIGNI- Empfehlungen enthalten daher keine kompaﬁbezogenen sondern
. nur seitenbezogene Fahrwasserbezemhnungem

'
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Beschreibung der Fahrwasserbezeichnung

D1e wesentlichen Merkmale der emzelnen Schlffahrtszelchen sind in Tabelle (2) zu-
sammengefaf&t

Die linke Seite der fiir den durchgehenden Schiffsverkehr vorgehaltenen Fahrrinne
wird mit schwarzen Spitztonnen oder mit schwarz-weift waagerecht gestreiften Spieren-
tonnen, die rechte Seite mit roten'Stumpftonnen oder rot-weifl waagerecht gestreiften
Spierentonnen bezeichnet. Bei Nacht wird die linke Seite mit getaktetem griinen Licht
beliebiger Kennung oder mit weilem Licht mit einer ungeraden Zahl von Unterbrechun-
gen oder Blitzen, die rechte Seite mit getaktetem roten Licht beliebiger Kennung oder
mit weiBem. Licht mit einer geraden Zahl von Unterbrechungen oder Blitzen bezeich-
net. i ‘

Die Zuordnung von rechter und linker Seite erfolgt ‘auf natiirlichen Gewﬁssern in
Blickrichtung auf die Miindung, auf kiinstlichen Wasserstrafen durch Festlegung durch
" die zustindige Verwaltung (z,B. in Richtung Talfahrt oder in Rlchtung der Kilometrie-
rung). :

Dadurch ist gewdhrleistet, daR beim Ubergang vom maritimen in den Binnenbereichv

bei Tage und, unter Verwendung farbigen Lichts bei Nacht, keine grundsiitzliche An-

- derung in der. Seitenbezeichnung auftritt, wenn sich auch Detaﬂs dndern, z.B. die ‘An-
strichfarbe der Spitztonnen von griin in schwarz

Fahrwassertrennungen und -vereinigungen (im Bereich beidseitig passierbarer Mittel-
" griinde) werden. durch schwarz-rot waagerecht gestreifte Tonnen, vorzugsweise Kugel-
. tonnen oder Spierentonnen gekennzeichnet, Bei Nacht zeigen diese Tonnen gegebenen-

falls weifles Licht mit Funkel- oder Gleichtaktkennung, :

. Hindernisse und Gefahrenpunkte in der fur die durchgehende Schiffahrt vorgeiialtenen ;

Fahrrinne, aber auch auflerhalb der Fahrrinne, werden entweder mit den v.g. Tonnen
oder mit den ‘unter 1fd, Nr, 4 aufgefiihrten Baken (Stangen mit Toppzeichen) bezeichnet.
Als Nachtbeze1chnung zeigen die Baken gegebenenfalls dle gleichen Lichter wie die v.g.
Tonnen,

"In der Praxis werden die von SIGNI freigestellten Mdoglichkeiten fiir die Tagesbe-
zeichnung bereits enger gefal’t. So werden z.B. auf den Binnenwasserstralen der BRD
die schwarz-weifs und rot-weifd gestreiften Spierentonnen nicht mehr fiir die Fahrrinnen-
bezeichnung, sondern ausschlieflich fiir die Hindernisbezeichnung verwendet.

Als Hinweise firr den Verlauf der Fahrrinne entlang einem Ufer oder fiir den Uber-
gang der Fahrrinne von einem zum gegeniiberliegendén Ufer kdnnen die unter 1fd. Nr.
5 aufgefiihrten Tafelzeichen bzw, Lattenrahmen und kreuze verwendet werden.

Fiir besondere Zwecke (z.B. die Sperrung von Wasserflichen) sieht SIGNI getbe Ton-
nen vor, deren Form nicht vorgeschrieben ist. Sie k&nnen aufgesetz\te Tafelzeichen,
Aufschriften oder Pictogramme tragen und miissen so besghaffen sein, daB sie mcht mit
anderen Schiffahrszeichen verwechselt werden kénnen.,
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Uberlegungen zur Anpassung der Systeme

'
E
‘
\

Nach Einfﬁhrung des fir den maritimen Befeich'giiljcigén IALA-Betoﬁnungssysterhs’A

_ hat das Inland Transport Committee Uberlegungen angestellt, wie die SIGNI-Fahrwasser-

bezeichnung vereinfacht und dem TALA-System A angepafit-werden kann, -

Als éerierelle Anderungen werden diskutiert bzw, sind beabsichtigt:

= Ersatz der Anstrichfarbe Schwarz durch Griin (ausgenommen auf den schwarz-gelben

Tafeln zur Bezelchnung des Ubergangs der Fahrrmne) ,
- Wegfall der schwarz-weﬁ& und rot-we11’$ Yvaagerecht-gestreiften Spierentonnen als Sei-
tenbezeichnung der fiir die durchgehénde Schiffahrt vorgehaltenen Fahrrinne,

— Verwendung der v.g. ‘Spier.entonnen'aussc'hlieﬁlich zur Hindernisbezeichnung.
- Wegfall des welﬁen Lichtes fiir die Fahrrinnenseiten- und Hlndermsbezewhnung
‘bei Nacht, : :

7
v

Damit werden die Seitenbezeichnungen von Fahrwassern bzw, Fahrrinnen im mariti-

men und Binnenbereich identisch. Bis auf Details im Amnstrich (griin-weify statt griin,

rqt-weif& statt rot) werden auch die seitenbezogenen Hiﬁdernisbezéichnungen identisch. )

Eigene Zeichen fiir Fahrrinnentrennuxige’n sieht das maritime System A z.Zt, nicht
mehr vor. Es bestehen Uberlegungen, die fiir diese Zwecke im Binnenbereich vorgesehe-
nen Zeichen so zu #indern, daB keine fiir andere Zwecke im maritimen Bereich vorge-
sehenen Mittel mehr Verwendet werden (z.B. weifles Licht mit Funkel- oder Gleich-
taktkennung) : 2

Ahnliche Uberlegungen wird man bei der Kennzeichnung der Lage der Fahrrinne °
zum Ufer anstellen miissen. Beschriinkt man diese Bezeichnung auf Tagesbezeichnung
mit Tafeln, so steht sie nichf im Widerspruch zum IALA-System A. In dieser beschriink-
ten Anwendung ist sie bereits im Giiltigkeitsbereich - der deutschen SeeSchStrO zuge-
lassen

Die hier geschilderten Uberlegungen zur Anpassung der Systeme werden unabhingig
von endgiiltigen Lésungen im Detail zu einer Reduzierung der bislang auf den Binnen-
wasserstraﬁen zugelassenen’ Bezeichnungsmdglichkeiten fiihren. Das verlangt in man-
'chen Fillen etwas mehr Aufwand von der zustindigen Verwaltung, erleichtert Jedoch dem
Schiffsfiihrer die. Orientierung und erh6ht damit die Verkehrss1cherhe1t auf den Wasser-
strafien. Besondere Bedeutung ist dem Umstand beizumessen, dafl Binnenschiffsfithrern,.

die nuy gelegentlich in Kiistengewéssern fahren und Seeschiffsfilhrern, die nur gelegentlich

in ‘Binnengewissern einlaufen, Umstellungsschw1er1gke1ten auf ungewohnte Bezeichnun-
gen erspart bleiben.. . . ,
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