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Mit dem Bau des JadeWeserPorts am tiefen Wasser
der Jade wird Deutschlands einziger Tiefwasserha-
fen fir zukiinftige GroRcontainerschiffe realisiert.
Die technische Planung stellt eine besondere Her-
ausforderung dar.

1. Allgemeines

1.1 Vorbemerkungen

Mit dem Neubau des JadeWeserPorts entsteht ein
Tiefwasserhafen, der tideunabhangig von GroRcontai-
nerschiffen mit 16,50 m Tiefgang und einer Lange von
bis zu 430 m voll abgeladen angelaufen werden kann.
Die Entwurfstiefe liegt bei NN -20,10 m. Mit diesem
Tiefwasserhafen wird eine Umschlagskapazitat von
2,7 Mio. TEU pro Jahr angestrebt.

Der Bau des JadeWeserPorts umfasst folgende
MaRnahmen:

- Herstellung einer neuen Hafenflache
* Landgewinnung mit Ufereinfassungen

* Herstellung von Kaje sowie Fligel- und
Uferwanden

* Strdomungsmechanische  Optimierung
durch Aufspulung von Deichvorland und
Wattflachen

- Wasserseitige Verkehrsanbindung
* Verlegung der Fahrrinne
* Herstellung der Zufahrt zum Terminal
* Verlegung einer Richtfeuerlinie
* Neubau zweier Richtfeuer
- Landseitige Verkehrsanbindung
* Herstellung der StraRenanbindung

® Herstellung der Schienenanbindung
- Sicherung der Niedersachsenbriicke.
1.2 Lage des Tiefwasserhafens

Der Tiefwasserhafen JadeWeserPort liegt am
Westufer der Innenjade ca. 9 km norddstlich
des Stadtzentrums von Wilhelmshaven.

Abb. 1:
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Der JadeWeserPort gehort zu den gréRten norddeut-
schen Infrastrukturprojekten der letzten 50 Jahre und
tragt den wachsenden Ansprichen im internationalen
Containerverkehr Rechnung. Von Reedereien werden
zukiinftig vermehrt Mega-Carrier mit Stellplatzkapazita-
ten von mehr als 10.000 TEU und einem Abladetief-
gang von 16 m und mehr eingesetzt. Der Tiefseehafen
wird hierflr mit einer tideunabhangigen Fahrwassertiefe
von bis zu 18 m, einer kurzen Revierfahrt von ca. 23
Seemeilen, einer geringeren Verkehrsdichte auf der
Wasserstralle sowie seinem grofRzligig bemessenden
Wendekreis vor der Kaje viele Vorteile bieten.

Der Containerterminal soll 6stlich des Voslapper Gro-
dens zwischen der Niedersachsenbriicke im Stden und
der Umschlagbriicke der Wilhelmshavener Raffinerie-
gesellschaft (WRG) im Norden entstehen (siehe Abb.
2). Das gesamte Hafengeldnde wird im freien Wasser
neu gewonnen. Im Suden ist mit der Niedersachsen-
briicke ein bestehendes Bauwerk im laufenden Betrieb
zu integrieren. Die Niedersachsenbricke wird zum
Kohleumschlag u.a. fir ein benachbartes Kraftwerk
genutzt.

Im Norden befindet sich in einem Abstand von im Mittel
2.200 m die WRG-Brucke mit zugehdrigem Inselanle-
ger, die zum Olumschlag genutzt wird.

Lage JWP im Jade-Weser-Astuar
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Abb. 2: Standort des JadeWeserPorts

Die vom Norddamm, der Umschlagkaje und dem Sud-
damm eingefasste Hafenflache beinhaltet das Contai-
nerterminal mit einer Flache von 130 Hektar und eine
hafennahe  Logistik- und  Gewerbeflache von
ca. 160 Hektar (Hafengroden) sowie angrenzende
Verkehrs- und Uferflachen von ca. 70 Hektar.

1.3 Landgewinnung

Die Herstellung der neuen Hafenflache einschlieflich
der Ufereinfassung soll durch das Einbringen von Sand
auf einer Gesamtflache von ca. 360 Hektar erfolgen.
Zusatzlich wird noch eine Flache von 53 Hektar Deich-
vorland und Wattflache neu aufgespult. Fir die Land-
gewinnungsmafinahmen sind einschliellich der Aufhé-
hung der Industrie- und Gewerbeflachen ca. 48 Millio-
nen Kubikmeter Sand erforderlich.

Die fur die Landgewinnung bendtigten Sandmengen
lassen sich wie folgt zuordnen:

* Container- Terminal- ca. 17,20 Mio. m*
flache

* Hafengrodenflache ca. 1825 Mio. m?

* Sidlicher Gatebereich ~ ca 1,25 Mio.m*

* Verkehrsflachen und ca. 690  Mio.m?

Ufereinfassung

* Watt und Vordeichsfla- ca. 2,20 Mio. m?
chen

* Setzungsausgleich ca. 280 Mio.m?

Um bei der Flachenaufh6hung die Spiilverluste mog-
lichst gering zu halten wird im Wesentlichen innerhalb
schitzender Strukturen aufgespult. Dazu gehdren der
Norddamm, der Siddamm und die Kaje.

Die fir die Landgewinnung bendétigten Sandmassen
werden aus den Baggerungen der neuen Fahrrinne und
des Zufahrtsbereich sowie aus zwei Sandentnahmefel-
dern noérdlich und sidlich der zukunftigen Hafenflache
gewonnen (siehe Abb. 3). Zusatzlich kann aus den
Unterhaltungsbaggerungen des Fahrwassers Sand
gewonnen werden.
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Zur Sandgewinnung werden bisher drei
Schneidkopfsaugbagger  (Cutter-Suction-
Dredger) und (suction dredger) mit zugeho-
rigen Schuten und Hopperbagger (Hopper)
sowie mehrere Verspriihpontons, Multicats
und Schlepper eingesetzt.

Abb. 4:  Pirat X" der Firma Bunte

Abb. 3:

Abb. 5:

E o A

Abbaufelder fir die Sandgewinnung

.M 28" der Firma ,Md&bius*
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Insgesamt kdénnen mit diesen Geraten im
Schnitt ca. 600.000 m®* Sand pro Woche
gefordert werden. Dabei wird im Abbaufeld
Sid im Schneidkopfbetrieb eine Baggertiefe
von bis zu NN - 37,00 m erreicht. Die Uber-
wachung der Nassbaggerarbeiten erfolgt
groRtenteils per Ferniiberwachung.

Die elektronische Fernuberwachung ist ein
dem heutigen Stand der Technik entspre-
chendes Verfahren, mit der die Leistungsfa-
higkeit des beauftragten Baggergerates
kontinuierlich analysiert und dokumentiert
werden kann. Charakteristische Merkmale
sind die Ermittlung der LeistungsgréRen aus
aufbereiteten Messergebnissen und die
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Ubertragung der Messdaten vom schwim-
menden Gerat zum Ort der Bearbeitung an
Land.

Neben der Ermittlung von Massen und Vo-

lumina (Produktionsdaten) werden mit dem elektroni-
schen Verfahren weitere, die Baggerleistung beschrei-
bende Parameter wie z. B. samtliche Betriebszeiten, die
Fahrstrecken und Geschwindigkeiten, der Kurs beim
Baggern, Fahren und Verklappen und die Einsatztiefe
der Baggerelemente gewonnen. Auflerdem sind be-
sondere Ermittlungen wie z. B. der Erfolg einer Entsal-
zung oder die Berechnung des Brennstoffverbrauchs
der Baggerpumpen maglich.

1.4  Verkehrsanbindung des Tiefwasserhafens

1.4.1 Wasserseitige Verkehrsanbindung

Die vorhandene Fahrrinne der Jade wird zwischen km 7
und km 13,6 bis zu 650 m nach Westen und zwischen
km 13,6 und km 15 bis zu 100 m nach Osten verlegt.
Durch die Verlegung der Jade- Fahrrinne verringert sich
der Abstand zwischen Fahrrinne und Kaje auf ungefahr
450 m. Die Breite der neuen und der vorhandenen
Fahrrinne betragt 300 m.

In Abb. 8 ist die Verlegung der Fahrrinne

Abb. 8: Verkehrsanbindung des Tiefwasserhafens JadeWeserport

dem Terminal und dem ,Industriestammgleis Nord*,
womit die Anbindung an das Uberregionale Schienen-
netz geschaffen wird. Diese neue Zufiihrungsstrecke
(Lage siehe Abb. 8) hat eine Lange von 3.950 m.

Die Herstellung der Bahn-Vorstellgruppe stellt besonde-
re Anforderungen an den eingebauten Sand. Aufgrund
der Setzungsempfindlichkeit der Bahngleise und der
geforderten Lagerungsdichte kann hier nur hochwerti-
ger Sand verspllt werden. Sekundarsetzungen die zum
Beispiel aus Weichschichten resultieren sind in jedem
Fall zu vermeiden.

2. Untersuchungen im Vorfeld der BaumaRB-
nahme

Da der JadeWeserPort in direkter Nahe zum Natur-
schutzgebiet ,Deutsches Wattenmeer” liegt waren im
Zuge der Plangenehmigung des Tiefwasserhafens
zahlreiche Untersuchungen (iber mdgliche ausbaube-
dingten Auswirkungen notwendig.

und der geplante Zufahrtsbereich zum
Terminal dargestellt.

Ausgehend von den Abmessungen des
Bemessungsschiffes ,Jade- Express®
(Lédnge 430 m, Breite 58 m, Tiefgang
16 m) wird fur den trapezférmigen Zu-
fahrtsbereich eine Sohltiefe von NN -
20,10 m vorgehalten.

Um die optimale Erreichbarkeit der Lie-
geplatze zu gewahrleisten wurden im
Vorwege Anlegemandver  simuliert.
Abb. 6 und Abb. 7 stellen zwei Anlege-
moglichkeiten dar.

1.4.2 Landseitige
dung

Verkehrsanbin-

Landseitig soll die Verkehrsanbindung
des Terminals Uber eine im Siden des
Terminals geplante Strafle mit Anbin-
dung an die Bundesautobahn A 29 er-
folgen. Diese neue Terminalzufahrt hat

eine Gesamtlange von ca. 1.000 m. Die
BahnerschlieBung erfolgt Gber den Neu-
bau einer Gleisverbindung zwischen

Abb. 6: Anlegemandver
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Abb. 7: Ablegemandver
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Konkret wurden von der Bundesanstalt fir Wasserbau
(BAW) die folgenden Themen tiefgreifend beleuchtet:

* Tidedynamik

* Sedimentationsverhalten und Morphodynamik im
GroRbereich des Jade-Astuars

* Stromungsverhalten, insbesondere in Bezug auf
den Kiihlwasserauslauf des benachbarten Kraft-
werks

* Auswirkungen bei Sturmfluten und anderen extre-
men Wetterereignissen

Hierfir wurden komplexe zwei und dreidimensionale
Modelle des gesamten Jade-Astuars erstellt, die eine
Gegeniberstellung des Urzustandes mit dem Endaus-
bauzustand ermdglichen.

In Abb.9 ist beispielsweise ein Ausschnitt des Modells
im Endzustand dargestellt.

|
A

Abb. 9: Modellausschnitt des BAW-Modells

Die Untersuchungsergebnisse zeigen keine schadli-
chen Einflisse auf die natiirliche Umgebung. Allerdings
wurde eine negative Beeinflussung auf den Kihlwas-
serauslauf und das Entnahmebauwerk des benachbar-
ten Kraftwerks festgestellt. Zur Behebung der Proble-
matik wurde eine stromungsabschirmende Spundwand
im Bereich des Auslaufbauwerks vorgesehen.

3. Terminalflache und Kaje

Die Ufereinfassung der aufgespilten Flachen erfiillen
eine Hochwasserschutzfunktion fiir die Terminal- und
Hafengrodenflaiche. Die 0stliche Ufereinfassung der
Landgewinnungsflache besteht aus dem Kajenbauwerk.

3.1 Abmessungen

Die Terminalflache wird eine Kajenlange von 1.725 m
und eine Flachentiefe von 650 m erhalten. Diese Ab-
messungen ergeben sich aus dem zum Umschlag der
prognostizierten Containermengen erforderlichen FIa-
chenbedarf unter Berlcksichtigung der erwarteten
SchiffsgroRen- und mengen. Die Kajenlange von
1.725 m ist erforderlich, um bei Vollauslastung des
Terminals (2.7 Mio. TEU pro Jahr) ausreichend Kailén-
ge fur den Umschlag zur Verfligung zu stellen. Die
Flachentiefe von 650 m wird bendtigt, um den Um-
schlag und die Zwischenlagerung der erwarteten Con-
tainermengen zu bewaltigen.

| Untere Boschung

Béschungsweg

In der Abb. 10 sind in einer Ubersicht die einzelnen
Elemente dargestellt.

Die Kaje besteht aus:

* Sidliche Fliigelwand L = 67 m

* Sidliche Uferwand L = 165 m

e Sidliche Unterwasserspund- L = 91 m
wand

* Nérdliche Verlangerung L = 157 m

* Nérdliche Uferwand L = 192 m

Mit der nutzbaren Kajenldnge von 1.725 m ergibt sich
mit den oben aufgeflhrten Spundwandbauwerken ins-
gesamt eine Spundwandlange von 2.397 m.

Die Kaje ist fur den Einsatz von Container-Kranbriicken
mit einer Spurweite von 30,48 m (100 ft)
vorgesehen und wird fir Containerschiffe
der zukiinftigen Generation mit mindes-
tens 13.000 TEU ausgelegt. Zudem wird
das Anlegen von kleineren Schiffen
(z. B. Feederschiffen) fur den An- und
Weitertransport ermdglicht.

re Boschu

Mordliche Uferwand L= 192 m

Kranbahnbalk:
NN + 7,50 m

Terminal
NN + 6,45 bis 7,05 m

| Siidliche Fligelwand L = 67 m

Sidliche

Unterwasser-

spundwand
=91m

| Siidliche Uferwand L = 165 m

| Obere Baschung

Niedersachsenbriicke |

Untere Bdschung

Abb. 10:
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Ubersicht Kajenbauwerk
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3.2  Kajenoberkante und Hafensohle

Die Kaje erhalt eine hochwassersichere Endausbauhd-
he von NN +7,50 m. Die Terminalflaiche wird bis zu
einer Hohe von NN +6,45 m bis NN +7,05 m aufgespililt.
Das abfallende Gelande ergibt sich aus dem landseiti-
gen Gefalle der Terminalflache und einem seeseitigen
Gefalle des Hafengrodens von 1%.. Die Endausbauhé-
he der Terminalflache liegt zwischen NN + 6,90 m (zum
Hafengroden) und NN + 7,50 m (zur Kaje).

Zur Aufnahme der Groficontainerschiffe sind folgende
Tiefen fur die Hafensohle geplant:

NN -20,10 m
NN -20,50 m

* Solltiefe der Hafensohle

* PlanméaRige Baggertiefe
einschlieRlich Toleranzen
3.3  Kajenbauwerk mit Fliigel- und Uferwédnden

Der ostliche Abschluss des JadeWeserPorts besteht
aus dem Kajenbauwerk. An der Kaje schlieRt im Stiden
eine Fligelwand an. Im Anschluss an die ndrdliche
Uferwand ist eine Verlangerung der Kajenspundwand
vorgesehen. Mit dieser Verlangerung sollen Auskolkun-
gen vermieden werden, die die Standsicherheit des
Norddammes beeintrachtigen kénnen.

Um den Geldndesprung von 27,60 m zwischen der
Kajenoberflache (NN +7,50 m) und der geplanten Ha-
fensohle (NN -20,10 m) zu Uberwinden ist eine Spund-
wandkonstruktion mit riickverankerten Stahlprofilpfah-
len (Ankerpfahle) und ein Kajeniiberbau aus Stahlbeton
vorgesehen.

Bei der sidlichen Fligelwand, der nérdlichen Uferwand
und der Verlangerung handelt es sich ebenfalls um
Spundwandkonstruktionen. Die Gesamtlange der erfor-
derlichen Spundwandbauwerke, bestehend aus Kaje,
sudliche Fligelwand, Uferwanden, Unterwasserspund-
wand und nordlicher Verlangerung betragt insgesamt
ca. 2400 m.

3.4  Herstellung einer fugenlosen Kaianlage am
Jade Weser Port

Im Rahmen der Planungen fiir den Jade Weser Port in
Wilhelmshaven wurde durch die INROS LACKNER AG
das gesamte Kaibauwerk als fugenlose Anlage geplant
und ausgeschrieben.

Abb. 11: Verformungen des fugenlosen Stahlbetoniiberbaus

Dabei betragt die Lange der Kaje ca. 1.800 m, die nutz-
bare Kajenlange ca. 1.725m und einem Gelande-
sprung von Uber 25 m. Zusatzlich schlieRen sich seitli-
che Fligelwande mit einer Gesamtlange von ca. 500 m
an. Vor dem Hintergrund der fortgeschrittenen Beton-
technologie und der Eliminierung von Schwachpunkten
in der Konstruktion wurde die fugenlose Bauweise
gewahlt.

Die Breite des Stahlbetonliiberbaus wurde mit 24,40 m
festgelegt.

Infolge der technologischen Festlegungen zum fugenlo-
sen Herstellen einer Kaianlage wurden in einem friihen
Planungsstadium die betontechnologischen Randpara-
meter definiert. Hierbei stand besonders im Mittelpunkt
der Einsatz von Zementen mit geringer Hydratations-
warme, die entsprechende Festlegung méglicher Zu-
schlagsstoffe und der erforderlichen Einbautemperatu-
ren.

Darliber hinaus wurde das Gesamtkonzept unter Be-
trachtung von

(@) Betonanforderungen

(b) Ausfiihrungstechnologie (Betonherstellung, Be-
toneinbau, Festlegung der Arbeitsfugen, Nachbe-
handlung etc.)

(c) Nachweis der Gebrauchstauglichkeit (Beschran-
kung der Rissweite)

festgelegt. Die Bemessung erfolgte entsprechend DIN
1045-1 flr eine auRergewohnliche Belastungssituation.

Die Kaje wurde unter Bericksichtigung der bisher vor-
liegenden Erfahrungen am CT 4 in Bremerhaven kon-
struiert, wobei eine wesentliche Reduzierung der In-
standhaltungsaufwendungen fir die derzeit in Bau
befindliche Kaianlage angestrebt wurde.

3.5 Konstruktion der Kaje

In den nachfolgenden Abschnitten wird die Kajenkon-
struktion kurz dargestellt. Dabei wird auf die einzelnen
erforderlichen Konstruktion wie Uberbau, Griindung,
Verankerung und die erforderlichen Spundwandkon-
struktionen eingegangen.

3.5.1 Kajeniiberbau

Die Kaje wird als tiefgegriindete, lberschittete Platten-
konstruktion in Stahlbetonbauweise hergestellt. Der
Kaimauerkopf wird als Stahlbeton-Balkenquerschnitt
ausgebildet. Dieser  Stahlbeton-Balkenquerschnitt
nimmt die Festmacheinrichtungen wie z. B. Poller und
Fender auf. Des Weiteren werden die wasserseitigen
Kranschienen in einer Aussparung montiert.

Eine detaillierte Darstellung der Kaje ist der 4 Abb. zu
entnehmen.
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vertikalen Belastungen aus der Kajen-
Uberbaukonstruktion.

Die Fillbohlen dienen der Lastabtragung

aus Erd- und Wasserdruck. Des Weite-
ren schlieBen sie die Zwischenraume
zwischen den Tragbohlen und leiten die
Belastungen auf die Tragbohlen weiter.

Die Spundwand wird am oberen Ende
durch schrdg gerammte Ankerpfahle

ruckverankert. Die Ankerpfahle tragen
u.a. die Horizontallasten aus Erddruck,
Wasserdruck und im Endzustand auch
aus Pollerzug und der Kranfahrt in den
Baugrund ab.

Die wasserseitig verwendeten runden

Stahlpfahle (Reibepfahle), fur die Tief-

grindung der Kaje, tragen die vertikalen
Lasten aus dem Kajenlberbau in den

i
\X \\\ H 5830
5 l )
45,001 \

Baugrund ab. Die abzutragenden Lasten
ergeben sich insbesondere aus dem

Abb. 12:

HEB-300

MY s 20
——— ; i"
[T
400 LLW | -387
Abb. 13:  Detail Fender

Die Kajenlberbaukonstruktion wird tiefgegriindet. Die
Tiefgrindung der Konstruktion erfolgt wasserseitig auf
einer Spundwand und auf runden Stahlpfahlen, so
genannte Reibepfahle. Auf der Hafenseite werden
ebenfalls Pfahle vorgesehen. Der hintere Abschluss der
Kajenkonstruktion wird durch eine Spundwandschiirze
realisiert.

Die wasserseitige Spundwand besteht aus abwech-
selnde angeordneten Trag- und Fullbohlen.

Die Tragbohlen dienen der Abtragung der horizontalen
Einwirkungen aus Erddruck und Wasserdruck sowie der

Prinzipskizze des Kajenquerschnitt des Amtsentwurfs

-18 -

Kopfbalken.

Tragbohlen Hauptwand

1 J,-'.

Abb. 14:

Interocean beim einbringen der Tragbohlen der
Hauptwand

Abb. 15:

Landseitig wird der Kajenliberbau von Pfahlen mit einer
Neigung von 8:1 bis 10:1 getragen.

Die Spundwandschiirze dient dem hinteren Abschluss
der Kajenkonstruktion. Die Spundwand deckt den
Raum unter der Uberbauplatte zur Landseite hin ab. Im
Wesentlichen wird diese Spundwand horizontal, durch
Erddruck und Wasseruberdruck, belastet.

Im Suden schlieft an die nutzbare Kajenlange eine
Fligelwand an. Fir diese Fligelwand gelten dieselben
Randbedingungen wie fir die Kaje (Oberkante, Hafen-
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sohle usw.), somit erhalt sie dieselben Konstruktions-
merkmale wie die Kaje.

Die Uferwande werden entsprechend der Kajen- und
Fliigelwand aus gemischten Spundwanden hergestellt.
Die Riickverankerung erfolgt ebenfalls am oberen Ende
durch schrag gerammte Pfahle. Auf den Spundwanden
liegt ein Holm.

Um den Einfluss der Strémung zu reduzieren, wird die
Kaje zur Stromungsumlenkung nach Norden verlangert.

Zum Schutz der Verankerung der noérdlichen Verlange-
rung werden mehrere Schutzdalben angeordnet.

Der Sohlsprung von NN -17,60 m auf NN -20,10 m wird
durch eine frei auskragende Spundwand gestiitzt. O-
berhalb der Spundwand schliet eine durch Wasser-
bausteine gesicherte Unterwasserbdschung an.

Samtliche Grindungselemente werden in den tragfahi-
gen Boden gegriindet. Die Tragbohlen der Spundwan-
de, die Reibepfahle und die Pfahigrindungen des Ka-
jenuberbaus werden in den gut tragfahigen Sanden
unterhalb des Lauenburger Tons abgesetzt. Der

Schichtverlauf des Lauenburger Tons steigt von Norden
nach Sitiden hin an, so dass die Absetztiefen der Tief-
griindungen im Verlauf der Kaje variieren.

Abb. 16:  MP 45 beim Rammen der Tragbohlen fir die Kaje
(Hauptwand)

4. Randdamme

41 Berechnungsgrundlage zur Bemessung der

Randdamme

Fir die Bemessung und Dimensionierung der Rand-
damme werden nachfolgend die bemessungsrelevan-
ten Parameter/Faktoren dargestellt. Die Bemessung der
Randdédmme des JadeWeserPorts wurden nach den
Ansatzen von HUDSON und VAN DER MEER durchge-
fuhrt.

Fir den JadeWeserPort (Pegel Voslapp) gilt zurzeit
Seekartennull SKN (LAT) = NN - 2,53 m.

AuBenwasserstande

Fur die Planung des JadeWeserPorts wurden die Was-
serstdnde des Pegels Voslapp (Stand Januar 2005)
herangezogen.

-19 -

Tab.1  Wasserstéande des Pegels Voslapp
. Beschreibung nach

Zeichen EAU 2004 [NN] Datum

HHThw allerhéchster Tidehoch- +4.48m | 21.01.1976
wasserstand
mittlerer Springtide-

MSPThW | | ochwasserstand +1,86 m )
mittlerer Tidehochwas- 1995/

MThw serstand +1,66 m 2004
mittlerer Tideniedrig- 1995/

MTnw wasserstand -1.82m 2004

MSpTnw m|ttlerer Springtidenied- 2,08m )
rigwasserstand

NNTnw niedrigster Tideniedrig- 387m | 15.03.1964
wasserstand

Fir den Hochwasserschutz im Winter- bzw. Sommer-
halbjahr sind folgende Bemessungswassersténde an-
gegeben:

Tab.2 Bemessungswasserstédnde Hgenm flir den Hochwas-
serschutz

HB.em fir Hochwasserschutz im +5.90 m Oktober - Mérz

Winter

Hgem fir Hochwasserschutz im +4,60 m April - Septem-

Sommer ber

4.2 Wellenauflaufh6he z98

Die Wellenauflaufh6he z98 wird mit 2,60 m angegeben.
Dieser Wert ist entscheidend fir die Ermittlung der
erforderlichen Kronenhdhe der Randdamme.

4.3 Wellenbelastung

Die mafgeblichen Wellenverhaltnisse wurden vom
Niedersachsischen Landesbetrieb flir Wasserwirtschaft,
Kusten- und Naturschutz (kurz NLWKN) numerisch
ermittelt. Die Wellenrandbedingungen wurden durch
eine numerische Untersuchung fir die in Abb. 17 dar-
gestellten Positionen ermittelt. Die Seegangsparameter
sind mit dem mathematischen Seegangsmodel ,Shal-
low Waves Near Shore* SWAN ermittelt worden.

Bei der Ermittlung der Belastung aus Seegang fir den
Norddamm wurden mit der Realisierungsgesellschaft
JadeWeserPort nachfolgende Randbedingungen fest-
gelegt, fiir die der Seegang ermittelt werden sollte:

* Fir den Bemessungswasserstand und den Bemes-
sungswind aus Nord-West (NW)

* Bei einen Wasserstand von NN +3,50 m bei ange-
nommenen zurickgedrehtem Wind aus Nord.

Fir den Suddamm wurden fir die Abschatzung des
Seegangs folgende Randbedingungen festgelegt:

* Ermittlung des Seegangs bei 6stlichem Wind,
®* bei einem Wasserstand von NN +2,50 m und
* einer Windgeschwindigkeit von 15 m/s.
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Fir den Bauzustand des Norddammes wurde ein ein-
getretenes 1-2 jahriges Seegangsereignis mit Wind aus
320° und 19,5 m/s zugrunde gelegt. Der Wasserstand
(von der Realisierungsgesellschaft JadeWeserPort im
Vorfeld vorgegeben) auf NN + 0,00 m gesetzt.

Aus diesen anfangs festgelegten Randbedingungen zur
Ermittlung der mafligebenden Seegangsbelastung fir
den Nord- und den Siddamm, sind in der Tab. 3 der
bemessungsrelevante Seegang zusammengestellit.

Die Bemessung fur den Norddamm erfolgt fur den
Punkt 5.

Die Bemessung fir den Suddamm erfolgt fir den
Punkt 6.

4.4 Aufbau der Randdamme

Die mit der Herstellung des Tiefwasserhafens JadeWe-
serPort beauftragte _ARGE1, besteht aus den Bauunter-
nehmen BUNTE/ MOBIUS/ HECKER/ VOSS.

Im Zuge der Ausflihrungsplanungen zum JadeWeser-
Port wurde eine Ausarbeitung zum Thema Deckwerks-
bemessung des Nord- und Siddamms vorgelegt.
Grundlage der Ausarbeitung sind die Beschlisse der
Besprechung zur Optimierung des Bauablaufs. Es
wurde in der Besprechung unter anderem beschlossen,
die Spuldamme des Nord- und Siddamms aus dem
Steingemisch JWP 0/200 (ps = 2,65 t/m?®) herzustellen.
Bei diesem Steingemisch handelt es sich um ein weit-
gestuftes Steingemisch mit KorngréfRen von 0-200 mm.

Tab. 3: Bemessungsseegang fur die Randdamme Nord und Dieses Steingemisch soll die im Bauherrenentwurf
Sid vorgesehenen Wasserbausteine ersetzten. Die Spul-
ddmme werden herge-
stellt, um das dahinter
Punkt | Tiefe Hmo | Richtung | Tmos | Tmio | Tp | Hew aufzuspulende Sandma-
Bauwerk terial vor den Seegangs-
[ [m] [m] ] [s] Is] Is] [m] belastq'ngen in der Jade
zu schutzen.
Bauzustand
Randdamm 5 5,14 1,32 347 3,1 36 46 | 1,76
Nord
Endzustand
Randdamm 5 11,40 | 2,49 349 43 4,9 58 | 3,38
Nord
Bauzustand ] B
. 11,10 1,32 3,1 3,6 4,6 1,76
Randdamm Sud
Endzustand
. 6 14,6 217 88 4,11 4,66 55 3,03
Randdamm Sud

N

angesetzt werden (Angabe der NLWKN).

Diese Werte sind flir den Bauzustand des Stiddamms nicht ermittelt worden. Daher wird fir den
Bauzustand die entsprechenden Werte vom Norddamm tbernommen.

Fir die sudliche Béschung soll naherungsweise eine bauwerksparallele, mittlere Wellenrichtung

5§
i

e bz

441 Sondervorschlag: Beschreibung

des Sondervorschlags

Der wesentliche Unterschied zwischen dem
Bauherrenentwurf und dem Sondervorschlag
der ARGE besteht in der Verwendung des
Steingemisches JWP 0/200 und dem Verzicht
auf die Sinkstucke und die landseitigen Sand-
matten. Die Geometrie und die Erschlieffung
der Randdamme bleiben im Sondervorschlag
weitestgehend unverandert.

Bei dem Sondervorschlag handelt es sich um
die Ausflihrungsvariante.

Abb. 17:

Positionen fir die Ermittlung der Seegangsparameter

-20 -

' ARGE: Arbeitsgemeinschaft
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4.41.1 Norddamm

Die Noérdliche Ufereinfassung (Norddamm) wird
durch einen ca. 1.950 m langen Damm gebildet.
Durch den direkten Wellenlauf aus Richtung Nor-
den, der sich mit den Hochwasserstanden lberla-
gert, ist eine Sollhhe von NN +8,50 m (Kronen-
hohe) erforderlich.

Die Bdschungsneigung des Norddammes betragt
1:3,5.

Das Deckwerk wird bis zur Héhe von NN + 3,50 m
eingebaut und oberhalb NN - 4,00 m mit 120 I/m?
kolloidalem Mortel vergossen. Oberhalb des
Deckwerkes folgt ein 3,50 m breiter bituminds
befestigter Unterhaltungsweg. Darliber ist eine
Deckwerkspflasterung mit vertikalem und horizon-
talem Doppelverbund bis zur Héhe von
NN + 5,00 m vorgesehen. Oberhalb der Pflaste-
rung wird die Béschung, mit einer Neigung von
Abb. 18:  Aufbau des Damms 1:6, mit einer 1,50 m starken Kleischicht bis zur
Krone auf NN +8,50 m abgedeckt.

Querschnitt Norddamm bei Station N 1+400

Ubergang Terminal
M 1:250
39.40
150 350 50 s.wla.w 21,00 1040 350 1,50
1 T 11 ]._.I. 1 1
1,00 150 130
T
£

MH- Schlacke LMB 10/60 p,2350t/m*

I mit kolloidal lom ‘mit kolloidalem Verguss 120 1/ m* mit kolloidalem Verguss 501/ m*
H Deckwerkpflasterung Ver vm) | bis NN 4,00m | bei siner Hohe Gber NN -4,00m

Wiy

x
83

3
- Yy
_

‘Sandmatte
bis NN -4,00
Spuldamm
Schilttmaterial 0-200mm Grundschiittung
P2 285t/ m ‘Schiitimaterial 0-200mm
2285t/ m*

Abb. 19:  Querschnitt Norddamm
4.4.1.2Siddamm

Die sldliche Ufereinfassung (Stiddamm) von
ca. 1.100 m Lange wird ebenfalls als Bo6-
schung hergestellt. Durch die geschitzte
Lage im Wellenschatten des JadeWeser-
Ports ist hier eine Sollhéhe von NN + 7,50 m
(Kronenhohe) ausreichend. Die Bdschungs-
neigung fur den sudlich gelegenen Rand-
damm betragt 1:4.

Das Deckwerk wird bis zur HOhe von
NN + 2,50 m eingebaut und ab NN -2,00 m
mit 100 I/m? kolloidalem Médrtel vergossen.
Oberhalb des Deckwerkes folgt ein 3,00
breiter bituminds befestigter Unterhaltungs-
weg. Ein zweiter Unterhaltungsweg ist hinter
der Niedersachsenbricke vorgesehen. O-
berhalb des zweiten Unterhaltungsweges
soll die Bdschung mit einer Neigung von

) ) ' 1:5 hergestellt werden. Diese Bdéschung
Abb. 20: Hinterfillung der 2ten Schiittlage am Norddamm soll ebenfalls mit einer 1’20 m starken Klei-
schicht bis zur Krone auf NN + 7,50 m gesi-
chert werden.

'tf?r'??- ¥ :

Lz
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72,50

Querschnitt siiddamm bei Station S 0+800 120,.3.00 2,00 30,00 ,00,3.00 2250 1 600
Z 4 1000 T N R | T 1
Ubergang Terminal

M1:250 [ untermattungsweg | Niedersachsenbrucke | [ unternattungsweg

I LMB 5/40 p,2265t/m* il CP 90/250

Grundschilttung
Schattmaterial 0-200mm
p,2265t/m

Spaldamm
Schatmaterial 0-200mm
0.2265t/m

i i W [/ W

Abb. 21: Querschnitt SGddamm

Erschlieung Stiddamm:

Im Siden sollen zwei Unterhaltungswege parallel zur 6.1 Projektrahmendaten

Niedersachsenbriicke verlaufen. Die Unterhaltungswe-

ge auf dem Stiddamm sollen mit einer Breite von 3,0 m * Gesamtflache des Hafens ca. 360 Hektar

und einer Querneigung von 2,5% hergestellt werden. * Lange der Spundwandrammung ca. 2.500 m

Sie werden durch Spurwegplatten eingefasst. Der Auf- o |z =

bau der beiden Unterhaltungswege des Siuddammes Lange der If(anddamme ca..3.100 m

entsprechen dem Aufbau des Unterhaltungsweg des * Sandaufspilung ca. 46,4 Mio m®

Norddamms (siehe Abschnitt 0). * Gesamttonnage Stahl (ochne Bewehrung) ca. 80.000

Das Deckwerk des Siiddammes soll an die Spurweg- . Tonnen s

platten des siidlichen Unterhaltungsweges herangear- Gesamttonnage Beton ca. 95.000 m

beitet werden. Ein ca. 1,50 m breiter Streifen des * Gesamttonnage Bewehrung ca. 13.000 Tonnen
Deckwerks soll mit einem Vollverguss von 200 |/m?

hergestellt werden. 6.2 Zeitrahmen

Der nordlich der Niedersachsenbriicke verlaufende
Unterhaltungsweg bildet die untere Begrenzung der
Kleiabdeckung. Zwischen den Unterhaltungswegen und
unterhalb der Niedersachsenbriicke ist ein Schotterra-

* Versendung der Verdingungsunterlagen an die
Bieter: Jan. 2006
* Submission: Mai 2006

sen mit einer Méchtigkeit von 0,50 m vorgesehen. * Auftragsvergabe Oktober 2006
* Baubeginn Marz 2008
Oberhalb der Kleiabdeckung soll ein weiterer Betriebs- * Geplante Fertigstellung der Infrastruktur bis 2011

weg im Bereich der Terminalflichen (ab Station

S 0+550) hergestellt werden.

6.3 Kosten
5. Bedeutung und Funktion des JadeWeser-

Ports * Gesamtkosten ca. 900 Mio. Euro

Der JadeWeserPort wird fir die Hafen Bre- davon Suprastruktur (Vollausbau) ca. 300 Mio. Euro

men/Bremerhaven und Hamburg eine sinnvolle Ergan-

zung bieten. Darlber hinaus besteht die Zielsetzung, Verfasser

den Hafen aufgrund seiner Randbedingungen auch .
schwerpunktmaRig als Umsteigehafen (“Transship- Er.-ll;]g.BEcktarddSclhmldt_ GmbH
ment-Hub®) zu nutzen, um Short-Sea-Transporte in ngsfr 1e8ra|_(|e;use 4ng§;IE$e1url-?amrEurg
Richtung der Nord- und Ostseeanrainerstaaten zu in- Telefon: 040/853376.60

tensivieren. E-Mail: e.schmidt@knabe-ingenieure.de
6. Details

C Dipl.-Ing. J oll
Nachfolgend werden Zusammenfassend die wichtigsten KLF;benger:’f:;de (Iarrlgenieure GmbH

Daten und Fakten Uber den JadeWeserPort zusam- Gasstr. 18, Haus 4, 22761 Hamburg

mengetragen. Telefon: 040/853376-61
E-Mail: j.ollero@knabe-ingenieure.de

Dipl.-Ing. Axel Kluth

JadeWeserPort Realisierungs GmbH & Co. KG
KutterstraRe 3, 26386 Wilhelmshaven

Telefon: 04421/40980-20

E-Mail: a.kluth@jadeweserport.de
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Applied Color Management Settings:
Output Intent (Press Profile): ISOcoated.icc

RGB Graphic:
Profile: RGB2CMYK.icc
Rendering Intent: Relative Colorimetric
Black Point Compensation: no

Device Independent RGB/Lab Image:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Device Independent RGB/Lab Graphic:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Device Independent CMYK/Gray Image:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Device Independent CMYK/Gray Graphic:
Rendering Intent: Perceptual
Black Point Compensation: no

Turn R=G=B (Tolerance 0.5%) Graphic into Gray: yes

Turn C=M=Y,K=0 (Tolerance 0.1%) Graphic into Gray: no
CMM for overprinting CMYK graphic: yes
Gray Image: Apply CMYK Profile: no
Gray Graphic: Apply CMYK Profile: no
Treat Calibrated RGB as Device RGB: no
Treat Calibrated Gray as Device Gray: yes
Remove embedded non-CMYK Profiles: no
Remove embedded CMYK Profiles: no

Applied Miscellaneous Settings:
Colors to knockout: no
Gray to knockout: no
Pure black to overprint: no
Turn Overprint CMYK White to Knockout: yes
Turn Overprinting Device Gray to K: yes
CMYK Overprint mode: set to OPM1 if not set
Create "All" from 4x100% CMYK: yes
Delete "All" Colors: no
Convert "All" to K: no





