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Fir die im Bereich von Briicken iiber Bundeswasserstra3en, soweit
Binnenschifffahrtsstraf3en, freizuhaltenden Lichtraummafe sind
grundsétzlich definierte Standards und dariiber hinaus im Einzelfall
Wirtschaftlichkeitsnachweise (als Kosten-Nutzen-Analyse geméal3 der
Methodik des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP)) mafigebend.
Hierbei sind auBer verkehrlichen Belangen ggf. auch wasserwirt-
schaftliche Gesichtspunkte zu beriicksichtigen.

Grundsétzlich wird angestrebt, dass auf durchgehenden Transportrela-
tionen mit einem bedeutendem Transportautkommen einheitliche
Lichtraummale, insbesondere einheitliche Durchfahrtshohen gewéhr-

Ernst Corinth
Leiter des Referates WS 12

HAUSANSCHRIFT
Robert-Schuman-Platz 1
53175 Bonn

POSTANSCHRIFT
Postfach 20 01 00
53170 Bonn

©TEL +49 (0)228 99-300-4220

Fax +49 (0)228 99-300-807-4220

Ref-WS12@bmvi.bund.de
www.bmvi.de

-

Zertifikat seit 2009
audit berufundfamilie



.
L

Bundesministerium
fuir Verkehr und
digitale Infrastruktur

Seite 2 von 4

leistet werden. Die Transportrelationen bzw. die WasserstraBenab-
schnitte, fiir die jeweils einheitliche LichtraummaBe einzuhalten sind,
ergeben sich aus den definierten WasserstraBenkategorien (,,Netz-
Kategorisierung®, vgl. Anlage 1).

Die Durchfahrtshéhen auf definierten Transportrelationen orientieren
sich an den Festlegungen, die fiir das System der Klassifizierung der
europdischen Binnenwasserstralen der Européischen Verkehrsminis-
terkonferenz (CEMT) getroffen wurden. Diese MaBe beziehen sich
grundsétzlich auf den Hochsten Schifffahrtswasserstand (HSW) bzw.
bei Kanilen auf den in den ,,Richtlinien fiir Regelquerschnitte von
Binnenschifffahrtskanilen (BMVBS)*, Ausgabe 2011, Absatz (33)
definierten oberen Grenzwasserstand (GWo). Bei WasserstraBenab-
schnitten, bei denen der Hochste Schifffahrtswasserstand (HSW) nur
an wenigen Tagen im Jahr erreicht wird, ist der Bezugswasserstand
unter Betrachtung der Uberschreitungswahrscheinlichkeit fiir die
Durchfahrtshéhe unter Wirtschaftlichkeitsgesichtspunkten zu bestim-
men (Wirtschaftlichkeitsnachweis als Kosten-Nutzen-Analyse geméf
der Methodik der BVWP).

Demnach ist wie folgt zu verfahren:

Lichte Durchfahrtshéhen beim Neubau, Ersatz und wesentlicher
Umbau von Briicken

(1) Beim Neubau, Ersatz und wesentlichem Umbau von Briicken tiber
Bundeswasserstraf3en ist fiir Wasserstraien des Kernnetzes (gemih
,»Netz-Kategorisierung®) eine lichte Durchfahrtshéhe von mindestens
5,25 m tiber dem Hochsten Schifffahrtswasserstand (HSW) bzw. bei
Kanilen iiber dem definierten oberen Grenzwasserstand (GWo) vorzu-
sehen.

(2) GroBere Durchfahrtshéhen sind im Kernnetz aufgrund von Wirt-
schaftlichkeitstiberlegungen moglich.

(3) Sind durch internationalen Stromkommissionen oder durch ander-
weitige Festlegungen fiir einzelne Bundeswasserstraen andere Durch-
fahrtshohen als 5,25 m bereits bestimmt worden, so ist von diesen
MaBen auszugehen.

(4) Beim Neubau, Ersatz und wesentlichem Umbau von Briicken iiber
Bundeswasserstralen auflerhalb des Kernnetzes sind die bisher fiir die
Wasserstrale festgelegten bzw. vorhandenen Mindestdurchfahrtshé-
hen grundsitzlich einzuhalten. Sofern mittel- bis langfristig eine An-
derung der Befahrbarkeit beabsichtigt oder erwogen wird, sind die
jeweils festgelegten bzw. vorhandenen Mindestdurchfahrtshéhen zu
tiberpriifen und ggf. zu &ndern. Eine derartige Priifung ist insbesonde-
re bei Wasserstraen im Eigentum des Bundes (keine Bundeswasser- r
straf3en) durchzufiihren.
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Lichte Durchfahrtsbreiten beim Neubau, Ersatz und wesentli-
chem Umbau von Briicken

(5) Als ausreichende Durchfahrtsbreite ist das Mal3 anzusehen, wel-
ches sich aus der im Kreuzungsbereich vorhandenen oder geplanten
Fahrrinnenbreite einschlieBlich der notwendigen Kurvenverbreiterung
und Sichtfelder sowie den Sicherheitsabstinden zu etwaigen Einbau-
ten ergibt. Aspekte des Richtungsverkehrs sind dabei zu beriicksichti-
gen.

(6) Bei der Festlegung der Durchfahrtsbreiten ist zwischen den Erfor-

dernissen der Verkehrssicherheit und der Wirtschaftlichkeit sowie den
technisch und landschaftsgestalterisch vertretbaren Losungen sorgfil-

tig abzuwégen.

Gefihrdungsraum

(7) Nach Moglichkeit ist bei Neubauten der Geféhrdungsraum geméif
Bezugserlass b) freizuhalten. Wenn aus technischen oder wirtschaftli-
chen Griinden Einbauten im Gewésser nicht vermeidbar sind, sind fiir
deren Anordnung vor allem zu beachten:
— Verlauf des Gewisserbettes und der Ufer
— Verlauf des Talweges, morphologische Verhiltnisse
— Vorgesehene Lage der Einbauten im Gewésserbett (z. B. in der
Nihe des inneren oder dufleren Ufers)
— Abflussverhiltnisse, besonders bei extremen Schifffahrtswas-
serstdnden
— Stromungsverhéltnisse
— Eisverhiltnisse und
— Verkehrsverhéltnisse (Verkehrsart, Schiffsart, Verkehrsum-
fang, Begegnungsverhéltnisse, Verhiltnisse bei Nacht und bei
unsichtigem Wetter, Beeintréchtigung der Sichtfelder usw.).

(8) Erforderlichenfalls sind Anordnung und Gestaltung von Einbauten
anhand von Modelluntersuchungen festzulegen.

(9) Widerlager oder Pfeiler von Briicken tiber kiinstliche Wasserstra-
en (Kandle) einschlieBlich der erforderlichen Griindungskorper sind
in der Regel bei Neubauten stets so anzuordnen, dass der Gefihr-
dungsraum gemif Bezugserlass b) freigehalten wird. Dabei sind zu
beachten:
— etwaige Kurvenverbreiterungen
— Sichtverhéltnisse in Kurven in Abhéngigkeit von den Ver-
kehrsverhéltnissen
— Form des Kanalquerschnittes (Rechteck-, Rechtecktrapez- oder
Trapezquerschnitt)
— Vermeidung von Durchdringungen des Dichtungsbereiches in
Dammstrecken, die Zusatzmafnahmen gegen ungiinstige Si-
cherwegeausbildung erfordern.
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- Anforderungen an Uferbetriebswege bei Anordnung innerhalb
oder aulerhalb der Schifffahrtséffnung.

(10) Falls der Gefdhrdungsraum nicht freigehalten werden kann, sind
Bauwerksteile, die innerhalb des Gefédhrdungsraumes liegen, in der
Regel gegen auBBergewohnliche Einwirkungen nach DIN EN 1991-1-7
zu bemessen. Fiir Vorland- und Uferbereiche kdnnen dabei entspre-
chend DIN EN 1991-1-7/NA Abminderungen vorgenommen werden.

Vorgezogener Ersatz von Briicken im Kernnetz

(11) Wenn Briicken vor Ablauf ihrer Restnutzungsdauer vorgezogen
umgebaut oder ersetzt werden, um der Schifffahrt ein groBeres
Lichtraumprofil anbieten zu kénnen, muss die vorgezogene Investition
immer durch einen Wirtschaftlichkeitsnachweis begriindet werden.
Hierbei sind relevante Transportrelationen zu betrachten.

(12) Falls bestehende Briicken im Kernnetz eine Durchfahrtshthe von
4,50 m unterschreiten, ist zu priifen, ob ein vorgezogener Ersatz oder
zundchst eine Anhebung auf mindestens 4,50 m wirtschaftlich vorteil-
haft ist.

Erginzende Hinweise

(13) Abweichungen von den vorgenannten Grundsitzen bediirfen der
Zustimmung des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infra-
struktur (BMVI).

Dieser Erlass wird in das Technische Regelwerk WasserstraBen (TR-
W) bzw. die Wasserstrallenspezifische Liste Technische Baubestim-
mungen (WLTB) unter Abschnitt ,,8.4 Briicken* aufgenommen und
im Verkehrsblatt ver6ffentlicht.
Der Bezugserlass a) wird hiermit aufgehoben.
Im Auftrag
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Anlage:
Netz-Kategorisierung
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