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Allgemeines

Nach DIN 1076 "Ingenieurbauwerke im Zuge
von StraRen und Wegen, Uberwachung und Prii-
fung" [1] sind Ingenieurbauwerke regelméfig
und sachkundig zu priifen und zu Gberwachen.

Grundlage fir die Bauwerkspriifung ist das Vor-
liegen der Bauwerksdaten nach "Anweisung
StraReninformationsbank - Teilsystem Bau-
werksdaten" (ASB-ING) [2]. Das Bauwerksbuch
sowie die Bauwerksdaten sind vor Beginn der
ersten Bauwerksprifung (H1) zu Ubergeben
(siehe ZTV-ING, Teil 1 Abschnitt 2 Ziffer 4.1 [3]).

Die Ergebnisse der Bauwerksprifung sind we-
sentliche Datengrundlage fur das Bauwerk-
Management-System (BMS). Weiterfiihrende In-
formationen dazu sind in der "Richtlinie zur Pla-
nung von ErhaltungsmalRnahmen an Ingenieur-
bauwerken" (RPE-ING) [4] enthalten.

Zur Erhaltung des Bauwerksbestandes ist es er-
forderlich, Planung, Organisation und Durchfiih-
rung der Aufgaben nach DIN 1076 so effizient
wie moglich zu gestalten. Einen Uberblick tber
die Uberwachung und Bauwerkspriifung nach
DIN 1076 gibt die Dokumentation "Bauwerkspru-
fung nach DIN 1076; Bedeutung, Organisation,
Kosten" [5] und der im Auftrag des BMVI
produzierte Film “Bauwerksprifung nach DIN
1076 [6].

Um die Erflllung der hohen Anforderungen an
die Ingenieurinnen und Ingenieure der Bauwerk-
sprufung (im weiteren ,Prifer® genannt) zu ge-
wabhrleisten, wurde durch das Bundesministeri-
um fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung mit
den StralRenbauverwaltungen der Lander und
mit den deutschen Ingenieurkammern der ,Ver-
ein zur Forderung der Qualitatssicherung und
Zertifizierung der Aus- und Fortbildung von Inge-
nieurinnen/Ingenieuren  der Bauwerksprifung
e.V. (VFIB)* gegriindet. Durch den VFIB werden
an vier Standorten (Bochum, Dresden, Feucht-
wangen, Lauterbach) einwéchige Lehrgénge an-
geboten, in denen die Grundlagen der Bauwerk-
sprufung nach DIN 1076 vermittelt werden. Der
Lehrgang schliet mit einer Prifung und einem
Zertifikat ab. Weitere Informationen zum VFIB
sind unter www.Vfib-ev.de verfligbar.

Im Falle einer Vergabe von Prifleistungen an
Dritte wird empfohlen, nur Prifer mit der Durch-
fuhrung der Bauwerksprifung nach DIN 1076 zu
betrauen, die den Lehrgang des VFIB erfolgreich
absolviert haben und dieses mit einem gultigen
Zertifikat belegen kdnnen. Dariiber hinaus be-
schreibt die ,VFIB-Empfehlung zur Leistungsbe-
schreibung, Aufwandsermittiung und Vergabe
von Leistungen der Bauwerksprufung nach DIN
1076" im Abschnitt 3.3 wichtige Hinweise zu wei-
teren Anforderungen an externe Bauwerkspriifer.

)

@)

©)

Bei einer Vergabe von Leistungen der Bauwerk-
sprufung an Dritte wird die ,Empfehlung zur Leis-
tungsbeschreibung, Aufwandsermittiung und
Vergabe von Leistungen der Bauwerkspriifung
nach DIN1076“ des VIFB zur Anwendung emp-
fohlen. Sie kann Uber die Geschéftsstelle des
VFIB bzw. unter ww.vfib-ev.de bezogen werden.

Die vom BMVI eingefiihrten Regelwerke zur Er-
haltung und Bauwerksprifung einschlie3lich der
RI-EBW-PRUF, der Schadensbeispielkatalog
sowie Beispiele fur Prifhandbiicher stehen auf
der BASt Homepage unter www.bast.de zum
kostenlosen Herunterladen zur Verfugung.

Eine wirtschaftliche Prifung, Uberwachung, Er-
haltung und Verwaltung des vorhandenen Bau-
werksbestandes ist nur mit IT-Einsatz moglich.
Voraussetzung fur den IT-Einsatz bei der Bau-
werksprifung nach DIN 1076 ist unter anderem
die einheitliche Erfassung, Bewertung, Aufzeich-
nung und Auswertung der Prifergebnisse als
wichtiges Hilfsmittel fur die Beurteilung des Bau-
werksbestandes hinsichtlich:

- Art, Schweregrad und Haufigkeit von Scha-
den an Bauwerken allgemein, an Bauwerken
bestimmter Bauweisen, einer bestimmten
Konstruktionsart und Herstellungszeitraum,

- Entwicklungstendenzen von Art, Schwere-
grad und Haufigkeit von Schaden innerhalb
eines oder mehrerer Prifzyklen (abnehmend,
gleich bleibend, zunehmend),

- Vergleich von Bauwerken, z. B. in stark- und
gering belasteten StralRenziigen zwischen
verschiedenen Dienststellen und Meistereien
innerhalb der StralRenbauverwaltung,

- Feststellung von auffalligen Schadens-
schwerpunkten, von Schadenshéaufigkeiten
an bestimmten Bauwerken oder Bauteilen als
Hilfsmittel zur Beurteilung der Frage, ob zur
Klarung der Ursachen gezielt Forschungsmit-
tel eingesetzt werden missen oder solche
Bauteile, Baustoffe oder Bauweisen kinftig
nicht mehr verwendet bzw. angewendet wer-
den diirfen,

- Zuordnung der Schadensdaten zu den Bau-
werksdaten auf der Grundlage der ASB-ING

[2].

(10)Die Erfassung, Verwaltung und Auswertung der

Bauwerksdaten erfolgt bei Bund und Landern mit
dem Programmsystem SIB-Bauwerke.

(11)Bei Anwendung der Richtlinie ergeben sich fol-

gende Erleichterungen:

- Verwendung eines  einheitlichen  IT-
Programms, mit dessen Hilfe eine automati-
sche Verschlisselung erfolgt,

- Vorgabe von Schadensbeispielen als Grund-
lage fur die Schadensbewertung und fiir das
BMS,

- Einfache und einheitliche Auswertung der
Priifergebnisse.

Stand: 22.02.2017


http://www.vfib-ev.de/
http://www.bast.de/

RI-EBW-PRUF 2017

2 Begriffsbestimmung

2.1 Ingenieurbauwerke nach DIN
1076

Zu den Ingenieurbauwerken nach DIN 1076 zahlen
Brucken, Verkehrszeichenbriicken, Tunnel, Trog-
bauwerke, Stutzbauwerke, Larmschutzbauwerke
und Sonstige Ingenieurbauwerke.

Erganzend zur DIN 1076 zahlen Gabionen mit
Stutzfunktion ab einer sichtbaren Hohe von 1,50m
und mit sonstiger Funktion ab einer sichtbaren H6-
he von 2,00m zu den Sonstigen Ingenieurbauwer-
ken.

Schutzwénde/ -zaune, wie Uberflughilfen, gehoéren
zu den Sonstigen Ingenieurbauwerken nach
DIN1076, sofern diese auf einem Ingenieurbau-
werk befestigt sind oder im Versagensfall in den
Verkehrsraum gelangen kénnen.

Fir Stitzkonstruktionen als ,Bewehrte Erde” ist die
Prifpflicht fur jeden Einzelfall gesondert zu regein.

2.2 Mangel

Ein Mangel im Sinne der Bauwerkspriifung ist die
Abweichung der Bauwerks- oder Bauteilausbildung
vom planmafigen Sollzustand oder von den zum
Prufzeitpunkt geltenden Regelwerken. Er kann ei-
ne Beeintrachtigung der Standsicherheit (S), der
Verkehrssicherheit (V) und/oder der Dauerhaf-
tigkeit (D) darstellen.

2.3 Schaden

Ein Schaden im Sinne der Bauwerksprifung ist die
Verdnderung des Bauwerks- oder Bauteilzustan-
des und kann zu einer Beeintrachtigung der
Standsicherheit (S), der Verkehrssicherheit (V)
und/oder der Dauerhaftigkeit (D) fihren.

2.4 Standsicherheit

Die Standsicherheit kennzeichnet die Eigenschaft
eines Bauwerkes bzw. einzelner Bauwerksteile,
die planmaRigen Beanspruchungen (bei Nut-
zungsbeschrankungen entsprechend reduziert)
schadlos aufnehmen zu kénnen.

Die Standsicherheit ist gegeben, wenn Bauteil-
zustand, Baustoffqualitdt, Bauteilabmessungen
und Bauwerksbeschilderung sowie die Beanspru-
chungen aus der planméaRigen Bauwerksnutzung,
den Annahmen der Bemessung / Nachrechnung /
Tragfahigkeitseinstufung und ggf. den Nutzungs-
beschrankungen des Bauwerkes entsprechen.

Die Standsicherheit ist nicht gegeben, wenn
Bauteilzustand, Baustoffqualitdt oder Bauteilab-
messungen oder die Beanspruchungen aus der
planmaRigen Bauwerksnutzung nicht den Annah-
men der Bemessung / Nachrechnung / Tragféahig-
keitseinstufung des Bauwerkes entsprechen bzw.
erforderliche Nutzungsbeschrankungen nicht vor-

handen oder nicht wirksam sind.

2.5 Verkehrssicherheit

Die Verkehrssicherheit ist ein Mal} fur die Bau-
werksausbildung nach anerkannten Regeln der
Technik zum jeweiligen Prifzeitpunkt, welche die
Anforderungen an Sicherheit und Ordnung hin-
sichtlich der gefahrlosen und bestimmungsgema-
Ben Nutzung des Bauwerkes beinhaltet. Sie
schlie3t damit sowohl die Sicherheit fir Verkehrs-
teilnehmer und Fahrzeuge als auch die Sicherheit
fur Personen und Sachen im Bauwerksumfeld ein.

Dabei wird eine verstandige, unter Wirdigung der
aulReren Umstande gebotene Vorsicht und die im
Verkehr Ubliche Sorgfalt der Verkehrsteilnehmer
vorausgesetzt.

Die Verkehrssicherheit ist gegeben, wenn das
Bauwerk keine oder lediglich geringfiigige Man-
gel/Schaden aufweist, die keinen Einfluss auf die
Verkehrssicherheit haben und im Rahmen der
planmafigen Bauwerksunterhaltung behoben wer-
den konnen. Sie ist ebenfalls gegeben, wenn der
Bauwerksnutzer die Geféhrdung rechtzeitig erken-
nen kann oder wenn die Verkehrsteilnehmer in ge-
eigneter Weise auf Gefahrdungen besonders hin-
gewiesen und damit zu erhdhter Vorsicht angehal-
ten werden.

Die Verkehrssicherheit ist nicht gegeben, wenn
das Bauwerk Mangel/Schaden aufweist, von de-
nen eine nicht erkennbare Gefahr bei der planméa-
RBigen Bauwerksnutzung ausgeht.

2.6 Dauerhaftigkeit

Die Dauerhaftigkeit kennzeichnet die Widerstands-
fahigkeit des Bauwerkes bzw. einzelner Bauwerk-
steile gegeniiber Einwirkungen, um eine mdglichst
lange Nutzungsdauer unter Aufrechterhaltung der
Standsicherheit und Verkehrssicherheit bei plan-
maRiger Nutzung und planméaRiger Bauwerksun-
terhaltung zu erreichen.

Die Dauerhaftigkeit ist gegeben, wenn das Bau-
teil/Bauwerk keine oder lediglich geringfiigige
Méngel/ Schaden aufweist, die im Rahmen der
Bauwerksunterhaltung oder im Zuge von geringfi-
gigen Instandsetzungsmaflnahmen behoben wer-
den konnen. Es ist zu erwarten, dass das Bau-
teil/Bauwerk ohne Nutzungseinschrankungen ent-
sprechend der Verkehrsbedeutung der StralRe sei-
ne Nutzungsdauer erreicht.

Die Dauerhaftigkeit ist nicht gegeben, wenn das
Bauteil/Bauwerk solche Mangel/Schaden aufweist,
die nur durch umfangreiche Instandsetzungsmal3-
nahmen oder Erneuerung behoben werden kon-
nen. Werden die erforderlichen Maf3nahmen nicht
durchgefiihrt, ist zu erwarten, dass das Bauwerk
lediglich mit eingeschrénkter Nutzung seine konzi-
pierte Nutzungsdauer erreicht oder eine vorzeitige
Erneuerung erforderlich wird.

6
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2.7 Bauteilgruppen

Nach ASB-ING kann ein Ingenieurbauwerk aus
folgenden Bauteilgruppen bestehen:

Uberbau, Unterbau, Bauwerk, Vorspannung,
Grundungen, Erd- und Felsanker, Briuckenseile
und -kabel, Lager, Fahrbahnibergénge, Abdich-
tungen, Belage, Kappen, Schutzeinrichtungen und
Sonstige.

2.8 Basiszustandszahl

Die Basiszustandszahl (BZZ) ist die Grundlage fur
die Einzelschadens-, Bauteilgruppen- und Teil-
bauwerksbewertung. Nach dem in [8] definierten
Bewertungsschlissel ermittelt das Prifprogramm
[7] fur jede mdgliche Kombination von Schadens-
bewertungen S, V und D eine Basiszustandszahl
mit der Uber Zu- und Abschlage die Einzelscha-
dens-, Bauteilgruppen- und Teilbauwerksbewer-
tung berechnet wird.

2.9 Zustandsnote der Bauteilgruppe

Die Zustandsnote der Bauteilgruppe beschreibt die
Schwere der Schadigung der Bauteilgruppe. Sie
wird vom Programmsystem SIB-Bauwerke auf der
Basis der Einzelschadensbewertung nach [8] er-
mittelt (Definition siehe Abschnitt 7, Berechnungs-
algorithmus siehe www.bast.de).

2.10 Zustandsnote des Teilbauwerks

Die Zustandsnote von Ingenieurbauwerken bezieht
sich auf das Teilbauwerk. Sie wird vom Pro-
grammsystem SIB-Bauwerke auf der Basis der
mafigebenden Zustandsnote der Bauteilgruppe
nach [8] ermittelt (Definition siehe Abschnitt 7, Be-
rechnungsalgorithmus siehe www.bast.de).

2.11 Substanzkennzahl

Die Substanzkennzahl wird fur jede Bauteilgruppe
und das Teilbauwerk ermittelt. Sie entspricht der
Zustandsnotenbewertung nach 2.8 bzw. 2.9 ohne
Berucksichtigung der Verkehrssicherheitsbewer-
tung (V = 0) und kann der Bilanzierung des Anla-
gevermdgens dienen.

2.12 Prufbericht

Der Prifbericht dokumentiert den Bauwerkszu-
stand zum Zeitpunkt des Abschlusses einer Pri-
fung. Er beinhaltet Prifungs- und Schadensdaten
sowie Empfehlungen des Prifers und ein Beiblatt
zur Prufung. Das Beiblatt zur Prifung enthélt Zu-
standsnoten und Substanzkennzahlen der einzel-
nen Bauteilgruppen sowie die Zustandsnote und
Substanzkennzahl des Teilbauwerkes. AuRerdem
sind Hinweise zu den Schaden im Pruf- bzw. Zu-
standsbericht enthalten.

2.13 Zustandsbericht

Der Zustandsbericht dokumentiert den gegenwar-
tigen Bauwerkszustand. Mit dem Abschluss einer

laufenden Prifung werden alle festgestellten
Schaden und Mangel in den Bauwerkszustand
Ubernommen. Nach Schadensbeseitigungen ist
der Bauwerkszustand zeitnah zu aktualisieren.

2.14 Priufhandbuch

Fur Bauwerke und Bauteile mit konstruktiven Be-
sonderheiten ist ein Prifhandbuch aufzustellen.
Es dokumentiert als ergdnzendes Hilfsmittel zur
DIN 1076 Art und Umfang der notwendigen regel-
maRigen Prifungen und Messungen (siehe Ab-
schnitt 3.3).

2.15 Objektbezogene Schadens-
analyse (OSA)

Eine Objektbezogene Schadens-Analyse [12] ist
vorzunehmen, wenn im Zuge einer Bauwerkspri-
fung eine zweifelsfreie Ermittlung von Schaden-
sursachen, Schadensausbreitung, Schadensfolgen
und damit eine abschlielende Schadensbewer-
tung nach SVD nicht mdglich ist.

2.16 Weitere Begriffsbestimmungen

Weitere Begriffsbestimmungen sind in  der
ASB-ING [2] bzw. in der RPE-ING [4] enthalten.

3 Prufungen

3.1 Allgemeines

Die Prufung der Ingenieurbauwerke nach DIN
1076 erfolgt fur jedes Teilbauwerk (siehe [2]).

Im Rahmen einer Bauwerksprifung werden fol-
gende Daten erfasst bzw. teilweise vom System
automatisch bereitgestellt:

- Prufjahr (Jahr des Prufungsbeginns)

- Profart:

H1 = Hauptprifung vor der Abnahme

H2 = Hauptprifung vor Ablauf der Frist
fur Mangelanspriche

H = Hauptprifung

E = Einfache Prifung

S1-S9 = Sonderprifungen

(Prafungen aus besonderem Anlass)

Sind Prifungen im Zusammenhang mit In-
standsetzungen oder dem Ersatz von einzelnen
Bau- bzw. Konstruktionsteilen erforderlich, so
sind diese als Sonderprifung zu erfassen.

- Prifrichtung

Die Prifrichtung ist eindeutig in Bezug auf die
Bauwerksrichtung festzulegen. Die Bauwerks-
richtung kann in oder gegen die Stationierungs-
richtung verlaufen. Im Regelfall gilt:

Prufrichtung = Bauwerksrichtung = Stationie-

Stand: 22.02.2017
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rungsrichtung

- Dienststelle, Priifer
Name der Dienststelle, des Priifers

- Prifungsbeginn, Prifungsabschluss

Die Eintragung des Datums ‘Prufungsbeginn’
erfolgt mit Beginn der Prufung. Die Angabe des
letzten Priftages belegt den Prifungsab-
schluss. Mit ,AbschlieBen” der laufenden Pri-
fung koénnen die Daten dieser Prifung nicht
mehr gedndert werden.

- Maximale Schadensbewertung Standsicher-
heit, Verkehrssicherheit, Dauerhaftigkeit

- Datum der nadchsten Hauptprifung

- Art der ndchsten Hauptprifung

- Datum der nachsten Einfachen Prifung
- Datum der né&chsten Sonderpriifung

- Zustandsnote des Teilbauwerks

- Substanzkennzahl des Teilbauwerks

- Zustandsnote der Bauteilgruppe

- Substanzkennzahl der Bauteilgruppe

- Priftext

Hier kbnnen ergdnzende Bemerkungen einge-
tragen werden.

- Beiblatt zur Bauwerksprifung
(siehe Anlage 7)

3.2  Priufung von Holzbricken

Erganzend zur DIN 1076 gilt Folgendes:

Bei jeder Prifung von Holzbriicken sind an kon-
struktiv = sinnvollen Stellen Feuchtemessungen
durchzufiihren. Zur ndherungsweisen Bestimmung
einer mittleren Holzfeuchte ist im Drittel der Quer-
schnittstiefe (hilfsweise mindestens in 4 cm Tiefe)
die Holzfeuchte mittels der elektrischen Wider-
standsmessung zu bestimmen. Es sind Spit-
zenelektroden mit Schaftisolierung zu verwenden.
Uberschreitet die gemessene Holzfeuchte einen
Grenzwert von 20 M.-% ist von einer erhdhten
Feuchtebeanspruchung des Bauteils auszugehen.

Bei dem Verdacht auf gravierende Schaden ist die
Prufung teilweise oder ganz auf den Umfang einer
Hauptprifung auszuweiten. Dabei sind gegebe-
nenfalls ,zerstérungsfreie Prifverfahren® (z.B. Ult-
raschall-Echo-Verfahren) und / oder ,zerstérungs-
arme Prifverfahren® (z.B. Bohrwiderstandsmes-
sung) anzuwenden.

Ist die Holzbrucke aufgrund ihrer Bauart ohne aus-
reichenden konstruktiven Holzschutz und/oder ih-
rer Lage im Bereich von Gewassern oder Ahnli-
chem einer erhéhten Feuchtebeanspruchung aus-
gesetzt, so ist jahrlich eine Hauptprufung durchzu-
fuhren. Bei geschitzten Konstruktionen ist bei ei-
nem Verdacht auf eine erhéhte Feuchtebeanspru-
chung, z. B. aufgrund ihrer Lage im Bereich von
Gewassern oder Ahnlichem, eine Gefahrdungs-
analyse durchzufiihren, auf deren Grundlage eine

Verkirzung der Prifintervalle nach DIN 1076 emp-
fehlenswert sein kann.

3.3 Prufhandbuch

Im Prifhandbuch gemaR 2.14 werden die bau-
werksspezifischen Festlegungen fir die Bauwerks-
prufung von Bauwerken mit besonderen Bauteilen
(z.B.: Holzbinder, Seile, Verankerungspunkte, ex-
terne Spannglieder) sowie verbindliche organisato-
rische und fachliche Anweisungen zusammenge-
fasst. Hierbei sind erforderliche Verkehrssiche-
rungsmafinahmen anzugeben. Die Prifergebnisse
sind fortlaufend und vergleichbar zu dokumentie-
ren.

Fir NeubaumaRnahmen ist das Prifhandbuch vor
der ersten Hauptprifung (H1) vorzulegen. Bei vor-
handenen Bauwerken ist es bei Bedarf nachtrag-
lich zu erstellen.

Das Prufhandbuch beschreibt in einer Prufmatrix
(Anlage 8) die erforderlichen zerstérungsfreien/
zerstorungsarmen MalRnahmen und den notwen-
digen Gerateeinsatz fir die Bauwerksprifung in
Verbindung mit allgemeinen Hinweisen, Anforde-
rungen, Regelungen und Vorgaben fur Bauwerke
und Bauteile. Die vom Baulasttrager im Prufhand-
buch getroffenen Festlegungen stellen sicher, dass
Schaden und Méangel an besonderen Bauwerken
und Bauteilen rechtzeitig erkannt und somit wirt-
schaftlich beseitigt werden kénnen. Das Prifhand-
buch ist Teil des Qualitatsplans (siehe auch ZTV-
ING [3]) und stellt eine Betriebsanleitung dar.

Das Prufhandbuch ist als Anlage zum Bauwerks-
buch zu fihren.

Die Prufmatrix als Teil des Prifhandbuchs enthalt
fur die besonderen Bauwerke detaillierte Angaben
zum

- Prufverfahren:

Visuelle Prufung Verankerung,
endoskopische Untersuchung Umlenkstel-
len,

magnet-induktive Seilprifung / Spannglied-
prifung,

Magnetpulververfahren, Detektion von
Oberflachenschaden mittels Scannertech-
nik,

Mess- und Monitoring-Verfahren

etc.

- Prufumfang:

Uberbau, Pfeiler, Fahrbahniibergang,
Zustand Ankerkopfabdeckung,

Messung der Spanngliedkrafte,
Spannglied 6ffnen/Spanndrahtentnahme,
Tunnelinnenschale,

etc.

- Prufgeraten/Prifmittel:

optische Prifung,
Endoskopische Prifung,
Ultraschall-Prifkopf, geodatische Messung,

8
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Tunnel-Scanner, Sensorik, Optische Saite,
erforderliche Zugangstechnik
etc.

- Haufigkeit der Prifung:

1. HP,

EP,

jede HP

jede 2. HP,
regelméanige OSA,
etc.

Gegenstand des Prifhandbuchs sind neben all-
gemeinen Hinweisen und erforderlichen Bauwerks-
bzw. Bauteilskizzen konkrete Vorgaben zu:
- Prufanweisungen,

z.B. aus Entwurfs- und Tragwerksplanung,

- Dokumentation der Priifungen,
z.B. zeitliche Folge, ggf. Abweichungen von der
Priafmatrix, Auffalligkeiten, Probleme,

- Auswertung/Bewertung der Ergebnisse

z.B. Einarbeitung vor Abschluss der Bauwerks-
prifung nach DIN 1076 in den Prufbericht (ggf.
aus OSA).

Die Anlage 8 enthélt ein Beispiel fur ein Prifhand-
buch sowie einen Vorschlag fur eine Gliederung
und eine Prifmatrix, die objektbezogen anzupas-
sen sind. Weitere Prifhandbicher, zum Beispiel
fur Gabionen, externe Vorspannung, Schragseil-
und Grinbricken, sind unter www.bast.de verfiig-
bar.

4  Schaden und Mangel

Fir die Beschreibung der Schaden und Mangel
sind mindestens folgende Angaben erforderlich:
- Hauptbauteil
(z.B. Quertrager, Widerlager, Tunnelportal,
Larmschutzwandelement, Stitzwand)
und/oder

- Konstruktionsteil
(z.B. Grindung, Vorspannung, Lager, Gelan-
der)

und/oder

- Bauteilerganzung
(z.B. Beton, Stahl, Obergurt, Bewehrung, Fu-
gen, Verbindungen, Betonersatz, Beschich-
tung)

- Schaden
(z.B. schadhaft, behindert, gerissen, verstopft
oder Riss 0,2 mm breit)

- Menge allgemein

(z.B. flachendeckend, bereichsweise, verein-
zelt)

- Schadensbewertung
- Zuordnung zu einem Schadensbeispiel

Schadensbewertung nach Standsicherheit (S),
Verkehrssicherheit (V), Dauerhaftigkeit (D) in
der Regel gemaf’ Schadensbeispiel

- Kennzeichnung bei der Hauptprufung (H1, H2,
H) beziiglich der Notwendigkeit einer Kontrolle
bei der Einfachen Priifung.

Entsprechend der DIN 1076 sind bei der
Hauptprifung die Schaden zu kennzeichnen,
die zuziglich zu dem, bei der folgenden Einfa-
chen Prifung Ublichen Prufumfang, zu prifen
sind. Die Kennzeichnung im Prufbericht ist EP
(siehe Abschnitt 10.3).

Folgende Angaben konnen die Schadenshe-
schreibung erganzen:
- Menge mit Dimension

beinhaltet eine grobe mengenmaRige Angabe
der Ausbreitung des Schadens, die eine ver-
besserte Kostenermittlung im BMS erméglicht.
(z.B. xxx m Lange, xxx cm Durchmesser, xxx °C)

Fur die in Anlage 9 aufgefiihrten Schadensbei-
spiele ist eine Mengenangabe mit Dimension
zwingend erforderlich.

- Ortsangabe Feld, Pfeiler, Block, Segment
(z.B. gesamter Uberbau, 4. Feld, Widerlager
vorne)

- Ortsangabe langs
(z.B. vorne, xxx m vom Feldanfang, 2. Wech-
selbereich)

- Ortsangabe quer
(z.B. links, xxx m vom linken Bauwerksrand)

- Ortsangabe hoch
(z.B. oben, xxx m ab Fundamentoberkante)

- Schadensveranderung
(z.B. Instandsetzung schadhaft)

- Bemerkungen
(z.B. erforderlich ist: Gutachten)

- Selbst formulierte Textergdnzungen

- Indigitaler Form abgespeicherte Schadensbil-
der

- Indigitaler Form abgespeicherte Schadens-
skizzen

Die zuséatzliche Schadensbeschreibung mittels
Schadensskizzen nach Ort, Art und Ausmal
(siehe Anlage 7) hat sich als sehr nitzlich er-
wiesen und wird zur Anwendung empfohlen.
Bei groRen Ingenieurbauwerken und umfang-
reichem Schadensbild sind Skizzen in der Re-
gel notwendig.
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5 Empfehlungen

Bei Bauwerksprifungen oder im Rahmen des Er-
haltungsmanagements ist es maglich - im Ergebnis
der Objektbezogenen Schadensanalysen ist es er-
forderlich - Empfehlungen zur Schadensbeseiti-
gung auszusprechen. Empfehlungen kénnen den
Charakter unverbindlicher Hinweise besitzen und
im Rahmen des Erhaltungsmanagements durch
eine MaRnahmenfixierung (ASB-ING) eine zwin-
gende Bindung erhalten.

Bestimmte Schéaden erfordern fir eine Verarbei-
tung im BMS die Angabe einer vollstandigen Mal3-
nahmenempfehlung. Die damit verkniipften Scha-
densbespiele (siehe Anhang) besitzen einen ent-
sprechenden Hinweis, der bei der Schadenserfas-
sung angezeigt wird.

Die Empfehlungen kénnen sowohl durch den Pri-
fer im Prafbericht als auch durch den Bearbeiter
der Erhaltung im Zustandsbericht aus der Mal3-
nahmenliste (ASB-ING) ausgewahlt und dokumen-
tiert werden.

Mit dem Programmsystem SIB-Bauwerke kénnen
Schaden mit MaBnahmenempfehlungen verknupft
werden. Zur Berlcksichtigung der Empfehlungen
bei den Optimierungsberechnungen im Rahmen
des BMS miussen die folgenden Angaben vorlie-
gen:
- Artder Leistung
z.B. Bauwerkserneuerung erforderlich, Tragfa-
higkeitsbeschilderung aufstellen, Sondergut-
achten erforderlich,
- Menge
Angabe der geschatzten Menge in der von der
Art abhéngigen Einheit (z.B. m2 Bauwerksfla-
che bei Bauwerkserneuerung; m? Flache bei
Abdichtungserneuerung),
- Geschétzte Kosten

Kosten der Erhaltung fur die ausgewahlte Mal3-
nahme. Die Ermittlung wird durch einen BMS-
konformen Kostenkatalog unterstiitzt.

- Dringlichkeit
Frist zur Durchfuhrung der Empfehlung (umge-
hend, kurzfristig, mittelfristig, langfristig),

- Projektbezeichnung (optional)
Bezeichnung der Baumalinahme (z.B. Regie-
betrieb),

- Bemerkungen (optional)
Textliche Ergédnzungen zu Art der Leistung,

- Zugeordnete Schéden (optional)

- Dauer der MaRnahmen

Die Ermittlung wird durch den entsprechenden
BMS-konformen Kostenkatalog unterstuitzt.

- Position

Unterscheidung zwischen Ober- oder Untersei-
te

- Ausfuhrungsjahr

Jahr des empfohlenen Baubeginns der Mal3-
nahme

- Mafnahmenfixierung
Festlegung zur Ausfiihrung der MalRnahme

6 Bewertung von Schaden und
Mangeln

(1) Im Verlauf der Bauwerksprifungen nach DIN
1076 ist fur jeden erfassten Einzelschaden eine
getrennte Schadensbewertung nach den Krite-
rien ,,Standsicherheit*“ ,,Verkehrssicherheit“
und ,,Dauerhaftigkeit” durchzufiihren.

(2) Die Schadensausbreitung und Schadenshaufig-
keit werden bei der Berechnung der Zustandsno-
te bertcksichtigt. Die Angaben in Menge allge-
mein (siehe Abschnitt 4) fiihren bei grof3en und
kleinen Schadensausbreitungen zu Zu- bzw. Ab-
schlagen.

(3) In der Regel werden die Schadensbewertun-
gen aus den im Anhang enthaltenen und im
Programm SIB-Bauwerke bauteilbezogen zur
Verfigung gestellten  Schadensbeispielen
Ubernommen. In begrindeten Einzelféllen kon-
nen vorgeschlagene Schadensbewertungen ge-
andert werden.

(4) Die Bewertung BMS-relevanter Schaden (Im All-
gemeinen Basiszustandszahl gréRRer oder gleich
1,8) muss immer mit einem Schadensbeispiel
erfolgen. Das Programm SIB-Bauwerke stellt
nach der Erfassung des Hauptbauteils, Kon-
struktionsteils und der Bauteilerganzung (Bau-
stoff) die zugehorige Schadensbeispielgruppe
zur Verfligung, aus der ein Schadensbeispiel in
sinnvoller Weise zuzuordnen ist, so dass die
Auswirkung des Schadens auf Bauteil und Bau-
teilgruppe so genau wie méglich bewertet wird.
Fur nicht BMS-relevante Schaden soll die Be-
wertung mit Schadensbeispielen  ebenfalls
grundsétzlich vorgenommen werden. Abwei-
chungen sind im Einzelfall moglich.

(5) Da die Standsicherheit ein Kennzeichen dafir
ist, dass die planmaRigen Beanspruchungen
von Bauteilen bzw. vom Bauwerk schadlos auf-
genommen werden koénnen, fihrt eine Beein-
tréachtigung der Standsicherheit zu einer Beein-
tréachtigung der Nutzungsdauer und damit zu ei-
ner Beeintréachtigung der Dauerhaftigkeit. Unter
Bertcksichtigung der Definitionen fur die Scha-
densbewertungen ist daher die Schadensbewer-
tung “Dauerhaftigkeit” grundsatzlich gréer oder
gleich der Schadensbewertung “Standsicherheit”
vorzusehen (D >= S).
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(6)

()

(8)

Bei der Bewertung von Einzelschaden nach
Standsicherheit und Verkehrssicherheit sind
ausschlie3lich die aktuellen Einflisse des Scha-
dens zu beriicksichtigen. Die Bewertung der
Dauerhaftigkeit umfasst die Auswirkungen des
Schadens in zeitlicher Hinsicht.

Die Stufen der getrennten Schadensbewertung
nach den Kriterien Standsicherheit, Verkehrs-
sicherheit und Dauerhaftigkeit fir Man-
gel/Schaden an Ingenieurbauwerken nach DIN
1076 sind in den Tabellen zur Schadensbewer-
tung definiert.

Die Bewertung eines Schadens setzt in der Re-
gel die Kenntnis der Schadensursache voraus.
Ist die Schadensursache nicht ohne weiteres er-
kennbar, hat der Prufer den Schaden nach sei-
ner Einschatzung vorlaufig zu bewerten, den
Prifbericht abzuschliefen und auf die Notwen-
digkeit einer Objektbezogenen Schadensanalyse
(OSA) [12] zu verweisen. Auf der Grundlage der
OSA ist eine MalRnahmeempfehlung abzugeben.

(9) Antrage auf Anderungen / Erganzungen der

Schadenbeispiele sind an die Geschéftsstelle
der RI-ERH-ING der BASt zu melden. Dafir ist
das Erfassungsblatt "Erfahrungssammlung zu
Schadensbeispielen der RI-EBW-PRUF" (siehe

Anlage 10) zu verwenden.

Besonderer Hinweis:

Der Prufer/Bauwerkserhalter hat dafiir Sorge zu
tragen, dass die Bewertungen von Schaden mit
S = 4 und/oder V = 4 im Bauwerkszustand nach
Durchfihrung der SofortmalBhahmen umge-
hend aktualisiert werden.

Schadensbewertung ,,Standsicherheit® (S)

Bewertung

Beschreibung

0

Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Standsicherheit des Bauteils/Bauwerks

1

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils, hat jedoch keinen
Einfluss auf die Standsicherheit des Bauwerks.

Einzelne geringflgige Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitat oder Bauteilabmes-
sungen und geringfligige Abweichungen hinsichtlich der planméafigen Beanspruchung lie-
gen noch deutlich im Rahmen der zulassigen Toleranzen.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils, hat jedoch nur ge-
ringen Einfluss auf die Standsicherheit des Bauwerks.

Die Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitdt oder Bauteilabmessungen oder hin-
sichtlich der planmé&Rigen Beanspruchung aus der Bauwerksnutzung haben die Toleranz-
grenzen erreicht bzw. in Einzelfallen Gberschritten.

Schadensbeseitigung mittelfristig erforderlich.

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Standsicherheit des Bauteils und des Bauwerks.

Die Abweichungen in Bauteilzustand, Baustoffqualitat oder Bauteilabmessungen oder hin-
sichtlich der planméafigen Beanspruchung aus der Bauwerksnutzung Ubersteigen die zu-
lassigen Toleranzen.

Erforderliche Nutzungseinschrénkungen sind nicht vorhanden oder unwirksam.
Eine Nutzungseinschrankung ist gegebenenfalls umgehend vorzunehmen.
Schadensbeseitigung kurzfristig erforderlich.

Die Standsicherheit des Bauteils und des Bauwerks ist nicht mehr gegeben.
Erforderliche Nutzungseinschrankungen sind nicht vorhanden oder unwirksam.

Sofortige MalRnahmen sind wahrend der Bauwerksprufung erforderlich.
Eine Nutzungseinschrankung ist umgehend vorzunehmen.
Die Instandsetzung oder Erneuerung ist einzuleiten.
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Schadensbewertung ,,Verkehrssicherheit" (V)

Bewertung |Beschreibung

0 Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Verkehrssicherheit.

1 Der Mangel/Schaden hat kaum Einfluss auf die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist gegeben.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

2 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt geringflgig die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist jedoch noch gegeben.
Schadensbeseitigung oder Warnhinweis erforderlich.

3 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Verkehrssicherheit;
die Verkehrssicherheit ist nicht mehr voll gegeben.

Schadensbeseitigung oder Warnhinweis kurzfristig erforderlich.

4 Durch den Mangel/Schaden ist die Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben.
Sofortige MaBnahmen sind wahrend der Bauwerksprifung erforderlich.
Eine Nutzungseinschrankung ist umgehend vorzunehmen.

Die Instandsetzung oder Erneuerung ist einzuleiten.
Schadensbewertung ,,Dauerhaftigkeit™ (D)

Bewertung (Beschreibung

0 Der Mangel/Schaden hat keinen Einfluss auf die Dauerhaftigkeit des Bauteils/Bauwerks.

1 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils, hat jedoch langfris-
tig nur geringen Einfluss auf die Dauerhaftigkeit des Bauwerks. Eine Schadensausbrei-
tung oder Folgeschadigung anderer Bauteile ist nicht zu erwarten.

Schadensbeseitigung im Rahmen der Bauwerksunterhaltung.

2 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils und kann langfristig
auch zur Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks fuhren. Die Schadensausbrei-
tung oder Folgeschadigung anderer Bauteile kann nicht ausgeschlossen werden.
Schadensbeseitigung mittelfristig erforderlich.

3 Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils und fuhrt mittelfristig
zur Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschadigung anderer Bauteile ist zu erwarten.

Schadensbeseitigung kurzfristig erforderlich.
4 Durch den Mangel/Schaden ist die Dauerhaftigkeit des Bauteils und des Bauwerks nicht

mehr gegeben.

Die Schadensausbreitung oder Folgeschadigung anderer Bauteile erfordert umgehend eine
Nutzungseinschrankung, Instandsetzung oder Bauwerkserneuerung.
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7 Zustandsnote

Die Zustandsnoten fur Ingenieurbauwerke nach
DIN 1076 (Teilbauwerke) und fur Bauteilgruppen
nach ASB-ING werden unter Berlcksichtigung der
Schadensauswirkung auf die ,Standsicherheit®,
.verkehrssicherheit* und ,Dauerhaftigkeit® der
Konstruktion berechnet und sechs Zustandsnoten-
bereichen zugeordnet. Diese sind wie folgt defi-

niert:

Noten- Beschreibung

bereich

1,0-1,4 sehr guter Zustand
Die Standsicherheit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit des Bauwerks sind gege-
ben.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

1,5-1,9 guter Zustand
Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.
Die Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kann beeintrachtigt sein.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig geringfligig beeintrachtigt werden.
Laufende Unterhaltung erforderlich.

2,0-2,4 befriedigender Zustand
Die Standsicherheit und Verkehrssicherheit des Bauwerks sind gegeben.
Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe kdnnen
beeintrachtigt sein.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann langfristig beeintrachtigt werden. Eine Scha-
densausbreitung oder Folgeschadigung des Bauwerks, die langfristig zu erheblichen
Standsicherheits- und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhéhtem Ver-
schleif3 fuhrt, ist moglich.
Laufende Unterhaltung erforderlich.
Mittelfristig Instandsetzung erforderlich.
MaRnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit kénnen kurzfristig erforderlich werden.

25-29 ausreichender Zustand
Die Standsicherheit des Bauwerks ist gegeben.
Die Verkehrssicherheit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein.
Die Standsicherheit und/oder Dauerhaftigkeit mindestens einer Bauteilgruppe koénnen
beeintrachtigt sein.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann beeintrachtigt sein. Eine Schadensausbreitung
oder Folgeschadigung des Bauwerks, die mittelfristig zu erheblichen Standsicherheits-
und/oder Verkehrssicherheitsbeeintrachtigungen oder erhéhtem Verschleil? fuhrt, ist dann zu
erwarten.
Laufende Unterhaltung erforderlich.
Kurzfristig bis mittelfristig Instandsetzung erforderlich.
MalRnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit kénnen kurzfristig erforderlich sein.

Stand: 22.02.2017




RI-EBW-PRUF 2017

Noten- Beschreibung

bereich

3,0-3,4 nicht ausreichender Zustand
Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind beeintréchtigt.
Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensaus-
breitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fiihren, dass die Standsicherheit
und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind.
Laufende Unterhaltung erforderlich.
Umgehende Instandsetzung erforderlich.
MaRnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen sind umgehend erforderlich.

3,5-4,0 ungentgender Zustand

Die Standsicherheit und/oder Verkehrssicherheit des Bauwerks sind erheblich beein-
trachtigt oder nicht mehr gegeben.

Die Dauerhaftigkeit des Bauwerks kann nicht mehr gegeben sein. Eine Schadensaus-
breitung oder Folgeschadigung kann kurzfristig dazu fuhren, dass die Standsicherheit
und/oder Verkehrssicherheit nicht mehr gegeben sind oder dass sich ein irreparabler Bau-

werksverfall einstellt.

Laufende Unterhaltung erforderlich.

Umgehende Instandsetzung bzw. Erneuerung erforderlich.

MaRnahmen zur Schadensbeseitigung oder Warnhinweise zur Aufrechterhaltung der
Verkehrssicherheit oder Nutzungseinschrankungen sind sofort erforderlich.

8 Datenorganisation

Die Ergebnisse der Bauwerkspriufung (Prifungsda-
ten und Schadensdaten) sind Teil der Bauwerks-
daten. Unterschieden wird dabei zwischen

- dem Bauwerkszustand abgeschlossener Prifun-
gen (2.12 Priifbericht),

- dem gegenwartig dokumentierten Bauwerkszu-
stand (2.13 Zustandsbericht).

Eine Bauwerkspriifung ist — mit Ausnahme der H1-
Prufung - auf der Grundlage der Daten des ge-
genwartig dokumentierten Bauwerkszustandes
durchzufihren. Der Prifer erfasst neue Schaden
und bestéatigt, andert oder 16scht die im Bauwerks-
zustand dokumentierten Schaden. Im Rahmen von
Einfachen Prifungen und Sonderprifungen sind
nicht geprufte Schaden entsprechend zu kenn-
zeichnen. Die abgeschlossenen Priifungen werden
als nicht veranderbar in SIB-Bauwerke abgelegt
und zusatzlich in den gegenwartig dokumentierten
Bauwerkszustand (Zustandsbericht) tbernommen.

Der Bauwerkszustand ist zeithah nach Instand-
setzungen oder Unterhaltungsarbeiten und/oder
Objektbezogenen Schadensanalysen zu aktuali-
sieren.

Der Prifbericht und der Zustandsbericht kénnen
zu jedem beliebigen Zeitpunkt ausgedruckt wer-
den. Eine Anderung abgeschlossener Priifungen
ist nicht mdglich.

9  Auswertung

Zu unterscheiden ist zwischen Individual- und
Standardauswertungen.

9.1 Standardauswertungen

Standardauswertungen werden z.B. fir periodisch
wiederkehrende Abfragen des Bundes, der Lander
oder sonstiger Stellen erforderlich. Die Stan-
dardauswertung fir Bauwerksstatistik, Zustands-
noten, Tragfahigkeit und Altersstruktur gemaf An-
lage ASB-ING stehen optional in SIB-Bauwerke
zur Verfugung.

9.2 Individualauswertungen

Es ist mdglich, eine Auswertung beziglich der Pri-
fungs- und Schadensdaten zu erstellen.
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10 Erlauterungen/Anweisungen
zur Schadenserfassung

10.1 Allgemeines

Die im Anhang enthaltenen Tabellen umfassen ei-
ne Beispielsammlung fir Schadensbewertungen
zur Unterstltzung des Prifers.

Bei der Bewertung bestimmter Schaden (z.B. Ris-
se) und bei der Messung von beweglichen Bautei-
len (z.B. Lager, Fahrbahniibergange) sind neben
Datum und (bei Rissen) Uhrzeit die klimatischen
Bedingungen zu beriicksichtigen.

Hierzu zéahlen u. a. Bauwerkstemperatur und Wet-
terlage (Sonneneinstrahlung, Wolken, Wind). Die-
se Angaben sind zu dokumentieren.

10.2 Nachrechnungsrichtlinie

Ist die Nachrechnung des Bauwerks nach der
"Richtlinie fur die Nachrechnung von StralRenbri-
cken im Bestand (Nachrechnungsrichtlinie)" [9]
vorgesehen, so sind Regelungen zur Bauwerks-
prifung dieser Richtlinie zu beachten.

10.3 Handlungsanweisung
Spannungsrisskorrosion

Die Prufanweisungen, die sich aus der Nachrech-
nung von Bauwerken gemafl ,Handlungsanwei-
sung zur Uberpriifung und Beurteilung von &lteren
Bruckenbauwerken, die mit vergitetem, span-
nungsrisskorrosionsgefahrdetem Spannstahl er-
stellt wurden (Handlungsanweisung Spannungs-
risskorrosion)“ ergeben, sind zu beachten.

10.4 EP-Kennzeichnung bei Hauptpru-
fungen

Nach DIN 1076 ist die Einfache Priifung, soweit
vertretbar, ohne Verwendung von Besichtigungs-
geréaten oder -einrichtungen als intensive, erweiter-
te Sichtprifung durchzufihren. Hierbei sind die
Ergebnisse der vorhergehenden Hauptpriifung zu
berticksichtigen und die im zugehdrigen Protokoll
gekennzeichneten Mangel/Schaden zu prufen.

Aus diesem Grund sollten nur Schaden/Mangel bei
der Hauptpriufung mit EP gekennzeichnet werden,
wenn sie bei Schadensbewertungen S, V, D von
"2" oder "3" in absehbarer Zeit grofiere Auswir-
kung auf das Bauwerk haben kénnen.

Schaden/Méangel sollten keine EP-Kennzeichnung
erhalten, wenn sie sich nicht mehr verandern kon-
nen; z.B. falscher Abstand der Fillstabe.

10.5 Einsatz von automatisierten bzw.
visuellen Prifverfahren

10.5.1 Allgemeines

Bei besonderen Bauwerksarten oder Bauteilen
kann es sinnvoll sein, im Rahmen der Bauwerks-

prafung nach DIN 1076 automatisierte Verfahren
zur Aufnahme bestimmter Bauteile oder deren
Oberflachen einzusetzen.

Dabei ist sicherzustellen, dass Schaden, welche
die Stand- oder Verkehrssicherheit bzw. die Dau-
erhaftigkeit beeintrachtigen, sicher erkannt wer-
den.

Werden bei Einsatz der automatisierten Verfahren
Schéaden festgestellt, so sind diese durch eine
-handnahe“ Prifung naher zu untersuchen. In ei-
nem ersten Schritt kdnnen bei Eignung fir das
Bauwerk bzw. Bauteil die folgenden Verfahren
eingesetzt werden.

Vor dem Einsatz weiterer Verfahren ist die Zu-
stimmung des Bundesministeriums fur Verkehr,
Bau und Stadtentwicklung einzuholen.

10.5.2 Einsatz von Laser-Scanner-Verfahren

im Tunnelbau

Tunnelbauwerke sind Ingenieurbauwerke, die in
der Regel eine groRe Langenausdehnung haben.
Bei der ,handnahen” Bauwerksprifung nach DIN
1076 konnen sich daraus lange Prifungszeiten
und Verkehrsbeschrankungen ergeben. Um die
Verkehrsbehinderungen zu minimieren, muss die
Bauwerkspriufung nach DIN 1076 von Tunneln
immer haufiger unter Aufrechterhaltung des Stra-
RBenverkehrs durchgefihrt werden. Im Verlauf der
Prufung treten durch die unvermeidbare Verkehrs-
raumeinschrankung sowohl starke Beeintrachti-
gungen des Fahrverkehrs als auch erhebliche Be-
hinderungen der Prufung und eine erhdhte Ge-
fahrdung des Prifpersonals ein. Zur Verklrzung
der Sperrzeiten, zur Minimierung der Verkehrs-
raumeinschrankung und zur Verbesserung der Un-
fallverhttung fur das Prifpersonal sollen im Rah-
men der Tunnelprifung weiterhin verstarkt Laser-
Scanner-Verfahren zur Prufung der Innenschale
des Tunnels zum Einsatz kommen.

Hierbei sind die folgenden Bedingungen bei der
Anwendung zu beachten:

(1) Geeignet fur die Anwendung von Laser-
Scanner-Verfahren sind in der Regel die Innen-
schalen von Strallentunneln, die eine Langen-
ausdehnung von mehr als 500 m und/oder eine
hohe Verkehrsbelastung haben und/oder in einer
Tunnelkette liegen.

(2) Die Untersuchung mit dem Laser-Scanner-
Verfahren erfolgt vor der Hauptprifung nach DIN
1076. Fir das eingesetzte Verfahren ist eine Zu-
stimmung der BASt erforderlich.

(3) Erfolgt vor der HP eine Tunnelprifung mit einem
Laser-Scanner-Verfahren, so kann die handnahe
Priifung von ungeschadigten und geringfligig ge-
schadigten Bereichen (Blocken) bei der HP und
der folgenden EP durch eine Besichtigung der
ungehindert einsehbaren Tunnelinnenschale von
der Verkehrsebene oder dem Gelandeniveau
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aus ersetzt werden. Die Auswertung erfolgt auf
Grundlage der notwendigen Risskartierung und
der thermographische Aufnahmen und dient da-
zu die Bereiche zu identifizieren, an denen
Schéaden vorhanden sind.

(4) Als ungeschadigte und geringfiigig geschadigte
Bereiche (Tunnelblécke) gelten Tunnelblocke,
bei denen keinerlei Schaden oder Mangel oder
lediglich Schaden oder Méangel mit den Einzel-
bewertungen S, V, D < 2 entsprechend dieser
Richtlinie festgestellt wurden.

(5) Ist im Anschluss an eine Laser-Scanner-
Aufnahme von Stra3entunneln eine Reduzierung
des handnahen Prifaufwandes vorgesehen, so
ist die Aussagesicherheit der Risskartierung je-
weils am zu prifenden Bauwerk stichprobenartig
zu kontrollieren.

(6) Werden bei der Besichtigung der ungeschadig-
ten und geringfiigig geschadigten Bereiche (BI6-
cke) unklare Schadenssituationen vorgefunden,
so ist der Prufumfang fir diese Bauwerksberei-
che auf eine handnahe Prifung im Sinne einer
HP auszudehnen.

(7) Befestigungsmittel von Ausristungsteilen, Auf-
héngungen von Zwischendecken sowie durch
diese Verfahren nicht erfassbare Bauteile oder
Bereiche sind bei jeder HP handnah zu prufen.

10.5.3 Visuelle Prifung von Brickenseilen

In der Regel werden Briickenseile von Schragseil-
oder Hangebrucken unter Zuhilfenahme von Hub-
steigern oder anderen Besichtigungseinrichtungen
shandnah® gepruft. Hierbei ist durch den Einsatz
der Besichtigungseinrichtungen in der Regel min-
destens die Sperrung einer Fahrbahn lber einen
langeren Zeitraum erforderlich oder es gibt andere
Verkehrsbehinderungen.

Zur Reduzierung der Verkehrseinschrankungen
kann im Vorfeld der Hauptprifung nach DIN 1076
eine automatisierte visuelle Prifung mit einem ge-
eigneten Verfahren durchgefiihrt werden. Bei die-
sem Verfahren werden die Briickenseile mit einem
Roboter befahren und die Oberflaiche der Seile
durchgehend mit einer Kamera im 360° Umfang fo-
tografisch aufgenommen.

Hierbei sind die folgenden Bedingungen bei der
Anwendung zu beachten:

(1) Geeignet fur die Anwendung von visuellen Ver-
fahren zur Seilprifung sind in der Regel Bri-
ckenseile, die Uber die gesamte Lange befahren
werden kdnnen oder wo nur ein einmaliges Um-
setzen der Befahreinheit erforderlich wird.

(2) Die Untersuchung mit den visuellen Verfahren
erfolgt vor der Hauptprifung nach DIN 1076. Fir
das verwendete Verfahren ist eine Zustimmung
der BASt erforderlich.

(3) Erfolgt vor der HP eine Aufnahme der Seilober-
flache mittels eines Seilbefahrgerats, so kann die
handnahe Priifung von ungeschadigten und ge-
ringfligig geschéadigten Bereichen der Seilober-
flache entfallen. Die Auswertung der Seilbefah-
rung erfolgt dabei auf Grundlage der fotografisch
aufgenommenen Abwicklung der Oberflache und
gegebenenfalls weiterer Aufnahmen, wie z.B.
Schichtdickenmessungen des Korrosionsschut-
zes bzw. magnetinduktive Messungen. Sie dient
dazu, die Bereiche zu identifizieren, an denen
Schéaden vorhanden sind.

(4) Als ungeschéadigte und geringfiigig geschadigte
Bereiche gelten Seiloberflachen, bei denen kei-
nerlei Schaden oder Méangel oder lediglich Scha-
den oder Mangel mit den Einzelbewertungen
S, V, D < 2 entsprechend dieser Richtlinie fest-
gestellt wurden.

(5) Ist im Anschluss an eine visuelle Prifung der
Seiloberflache eine Reduzierung des handnahen
Prifaufwandes vorgesehen, so ist die Aussage-
sicherheit der visuellen Aufnahmen jeweils am zu
prifenden Bauwerk stichprobenartig zu kontrol-
lieren.

(6) Werden bei der Besichtigung der ungeschadig-
ten und geringflgig geschadigten Bereiche un-
klare Schadenssituationen vorgefunden, so ist
der Prifumfang fir diese Bauwerksbereiche auf
eine handnahe Priufung im Sinne einer HP unter
Zuhilfenahme der erforderliche Besichtigungsein-
richtungen auszudehnen.

(7) Umlenk- und Verankerungs- und Durchleitungs-
punkte sowie Befestigungspunkte an den Seilen
und Bereiche an denen Schwingungsdampfer
angebracht sind, sind bei jeder HP handnah zu
priifen.

10.6 Spannbeton

Bei Spannbetonbauwerken bis Baujahr 1981 ist
eine Uberpriifung der Ermiidungssicherheit geman
der ’"Handlungsanweisung zur Beurteilung der
Dauerhaftigkeit vorgespannter Bewehrung von &l-
teren Spannbetontberbauten® [11] durchzufihren,
auch wenn kein ausgepragtes Rissbild detektiert
wird. Hierbei ist zu beachten, dass sich je nach
aulReren Bedingungen insbesondere infolge von
Temperatur Rissbilder auspragen koénnen, die
nicht ohne weiteres eindeutig erkennbar sind (z.B.
im Bereich von Spanngliedkopplungen). Sofern bei
diesen Uberbauten Trennrisse vorhanden sind, ist
die Schadensbewertung fur die Standsicherheit
hdher anzusetzen als bei solchen mit Baujahr nach
1981 (siehe Schadensbeispiele). Durch die unter-
schiedliche Bewertung wird dem Umstand Rech-
nung getragen, dass die Ausfuhrung von alteren
Spannbetonuberbauten nach anderen Kriterien als
nach 1981 erfolgte.

Bei Einfeldtragern ist zu tberprifen, ob eine Vor-
spannung im Spannbettverfahren oder mit nach-
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traglichem Verbund hergestellt wurde. Im ersten
Fall sind ggf. weitergehende Untersuchungen im
Rahmen einer objektbezogenen Schadensanalyse
[12] zu veranlassen.

10.7 Risseim Beton

Bei der Dokumentation und Bewertung von Rissen
sind unter anderem Bauwerkstemperatur und Wit-
terungsverhaltnisse (Sonneneinstrahlung, Wolken,
Wind) zu beriicksichtigen. Die Bauwerkstempera-
tur ist an Unterkante (Tu), Steg (Ts) und Unterkan-
te Kragarm (To) des Uberbaus zu messen. Die Dif-
ferenz von To — Tu entspricht ca. 80 % des linea-
ren Temperaturgradienten (A T) des Bauwerks. AT
dient der zusatzlichen Bewertung der wahrend der
Bauwerksprifung erfassten Rissbreiten (z.B. siehe
Anlage 7)

Weiterhin ist bei der Bewertung von Rissen zu un-
terscheiden, ob es sich um oberflachennahe Risse
oder Trennrisse handelt.

Oberflachennahe Risse erstrecken sich nur auf
geringe Querschnittsbereiche innerhalb der Beton-
deckung und sind haufig netzartig ausgebildet. Sie
sind in der Regel fur die Standsicherheit unschad-
lich, kdnnen jedoch fur die Dauerhaftigkeit von Be-
deutung sein, wenn sie bis zur Bewehrung reichen.

Trennrisse erfassen wesentliche Bereiche des
Querschnitts (z.B. Zugzone, Steg) oder den Ge-
samtquerschnitt. Ihr Einfluss auf Standsicherheit
und Dauerhaftigkeit eines Brlckenlberbaus ist
abhangig von der Breite der Risse, von deren be-
lastungsabhangiger Anderung, den Umweltbedin-
gungen und von der Bauweise (Stahlbe-
ton/Spannbeton). Bei der Schadensbewertung
muss entsprechend nach diesen Kriterien unter-
schieden werden.

Besonderer Hinweis:

Im Regelfall liegen die Uberbauten im Spriihnebel-
bereich (siehe ZTV-ING Teil 3, Abschnitt 4).

10.8 Korrosion

Fir die Bewertung von Korrosionsschaden wird
auf die Richtlinien fur die Erhaltung des Korrosi-
onsschutzes (RI-ERH-KOR) [13] verwiesen. In der
RI-ERH-KOR sind fir haufig anzutreffende Scha-
den bzw. Méangel nahere Hinweise und Beschrei-
bungen zusammengestellt. Die Schaden und
Méngel sind den Schadensklassen (SK) zugeord-
net. In den Schadensbeispielen ist dies berick-
sichtigt.

Wenn Schaden bzw. Mangel am Korrosionsschutz
festgestellt worden sind, ist inshesondere fiir Be-
schichtungsflachen ab 5000 m2 zu empfehlen, eine
weitere Untersuchung nach der RI-ERH-KOR und
ggf. der Richtlinie fir Wirtschaftlichkeitsuntersu-
chungen (RI-WI-BRU) [14] durchzufiihren.
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Anlage 1 Startmaske SIB-Bauwerke

SIB-BAUWERKE Yerwaltungsprogramm ¥ 1.92 ORACLE Db1 SBN1 & |D|_>_<_|
I =[oix|

DASE Reterat sauweriserhatung SIB-BAUWERKE

Zu den Bauwerken

Ubersicht

BW-Daten ausgeben

BW-Daten einlesen

Auswertung

Administration /
Einstellungen

Ende

Bedienungsanleitung |

Info |

Dokumentation |
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Anlage 2

Rissbezeichnungen an Bruckenuberbauten

Querriss in der Kappe

Langsriss in der

Kappe

Querriss im Gesims

Schragriss
\ /Léngsriss
Querriss
/ J\Sﬁhragrlss Querriss Schragriss
& ; =
Langsriss Langsriss -

*

Langsriss,
-

Querriss
.

Schragriss |-

Querriss

Querriss im Quertrager

Schragriss im Quertrager

.
f

Querriss & e R
Langsriss im Quertrager Langsriss

Langsriss in
P Bodenplafte/(

Querriss in Bodenplatte

Schragriss

Risse parallel zur Bauwersachse
Risse rechtwinklig zur Bauwerksachse

Langsrisse =
Querrisse =
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Anlage 3

Widerlagerwand

Fligelwand

Pfeiler/Stitze

Rissbezeichnungen an Brickenunterbauten
(gilt analog auch fir streckenbezogene Bauwerke-
Trog-, Stitz- und Larmschutzbauwerke)

Langsriss (Vetikalriss) in der Kammerwand

-~ Querriss in der Kammerwand

Langsriss

it Lagersockel
(Vertikalriss)

'

ILéngsriss in der Auflagerbank

Schrégriss\k

Querriss im Widerlager
————

Langsriss (Vertikalriss) im Widerlager

Querriss (waagerechter Riss) im Fliigel

s Fligelende
Langsriss (Vertikalriss)
g im Flugel
Schragriss im Flugel
I Schrégriss im Pfeiler
f Langsriss (Vertikalriss) im Pfeile
—_—r— Querriss im Pfeiler

Langsrisse = senkrechte Risse
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Anlage 4

Rissbezeichnungen an Gewolbetunneln
(Rechtecktunnel analog)

Riss an der Fuge
(halbkreisformiger Riss
an der Blockfuge)
Langsriss

Schragriss

Langsriss
Langsriss /f
/ ] Schragriss

Querriss
Bauwerksachse \
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Anlage 5

Rissbezeichn

ungen an Rahmenbauwerken (Briicken)

Geschlossener Rahmen

/ Bauwerksachse

-

Langsriss

L\ Schragriss ﬁuerriss

Riegel V4
Schragriss
Langsriss
Schragriss
/ Querriss\\
Querriss /
Sohle

Offener Rahmen

/ Bauwerksachse

Langsriss

Schragriss
Querriss

Riegel (Fahrbahnplatte)

K&régriss

Langsriss
Quer/riy

Langsriss

Querriss

7

Unterer Verkehrsweg

Langsrisse = Risse parallel zur Bauwerksachse
Querrisse = Risse rechtwinklig zur Bauwerksachse
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Anlage 6

Ortsbezeichnungen langs

Einfeldtrager

%

Feldbereich 0.4 |

1Feldbereich 03 1|
1

LE.Feldbereich 0.3 1
1

WV

Mehrfeldtrager

F |.W2|.52

Wi

F

WH

| st wil Lwzlsols1)wi]

E1

W21 52 St

E2

0311

0.4 1 Toasflo.1s
|

1

1

T 1 1

WV

E1, E2

W1, W2
§1, 52
wv
WH

Endbereiche
Feldbereiche
Wechselbereiche
Stutzbereiche
Widerlager vorne
Widerlagen hinten

WH
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Anlage 7 Beispiel eines Prufberichtes mit Schadensskizze
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Landesbetrieb Strafienbau Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Strafle

Betriebssitz Bw-Amt ANL Hamm
AM/SM

Priifbericht2016 H

nach DIN 1076
Bauwerksname — XXXXXXX
Teilbauwerksname XXX XX XX
Kreis NRW
Ort XXXXXXX
Bauwerksrichtung West-Ost
Bauwerksart Plattenbalkenbriicke, Trigerrostbriicke
Tragfshigkeit
Bayjahr

Priffrichtung W est nach Ost

Priifer Robert Saager
Prifung vom (5.00.2016 bis 08.09.2016 Zustandsnote:2.5
Version 1.92 - Druckvom 16.12.2016 DackblattSait= 1

26

Stand: 22.02.2017



RI-EBW-PRUF 2017

E Landesbetrieb Strafienbau

Betriebssitz

Priifbericht 2016 H

Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Strafle

AM/SM

Schadensheschreibung

Uberbau - Plattenbalkenbriicke, Trigerrostbriicke

51 §=0,V=0,D=1 BSP-ID 006-01-01

Platte, Beton, Bereichsweise, Netzrisse Rissbreite < 0.1
mm, Flache: 1,00 m2, 2-tesFeld, Siehe Skizze, (2
Stellen).

2] §=0.V=2, D=2 BSP-ID 002-03

Platte. Beton, Eine Stelle, Abplazung mit freiliegender
Bewehrung, Flache: 0,05 m2, 1-tes Feld Feldanfans,
Siehe Skizze, . Manahme {5}

3] $=0,V=0,D=2 BSP-ID 002-01

Platte. Beton, Stellerweise. Kiesnest mit freiliegender
Bewehrung, Flache: 0.10 m2, Siehe Skizze, (2 Stellen). ,
Mafinahme {5}

[35] S=0.V=0,D=1 BSP-ID 002-01

Balken, Vollquerschnitt. Beton. Vereinzelt, Hohlstelle,
Flache: 0.05 m2, Siehe Skizze, (2 Stellen). , MaBnahme
5}

[31] S=0.V=1,D=2 BSP-ID 002-03

Balken, Vollquerschnitt. Beton Vereinzelt, Abgeplatzt
Flache: 0.05 m2. Siehe Skizze, (2 Stellen). . MaBnahme
{5}

7 §=0,V=0, D=2 BSP-ID 006-01-02

Balken, Vollquerschnitt. Beton Vereinzelt, L dngsrisse
Rissbreite 0,1 -< 0.2 mm, Anzahl: 3 Stiick, Siehe Skizze
[6] $=0,V=0, D=3 BSP-ID 006-02-04

Balken, Vollquerschnitt. Beton. Vereinzelt, L angsrisse

Rissbreite 0.2 -< 0.4 mm_ Anzahl: 4 Stiick, Siehe Skizze,

. MaBnahme {6}

22 $=0,V=0,D=2 BSP-ID 006-01-02

Balken, Vollquerschnitt, Beton Ein Stiick. Querriss,
Breite 0.1 mm,Lange: 60.0 cm, 2-tesFeld. 1.
Stiizenbereich, 1-tes Bauteil von links, Unterseite, Siehe
Skizze

[39] $S$=0.V=0,D=2 BSP-ID 006-01-02

Balken, Vollquerschnitt. Beton Ein Stiick. Schrigriss.
Breite 0.1 mm, Lange: 30,0 cm, 1-tesFeld. 2.
Stiizenbereich, 1-tes Bauteil von links, rechte
Seitenflache

4] §=1,V=0,D=2 BSP-ID 002-04

Balken, Vollquerschnitt, Beton, Stellenweise, Abplatzung
mit freiliegender Bewehruns, Fliche: 0,15 m2, Siehe
Skizze, (4 Stellen)- . MaBnahme {5}

[38] S=0.V=1,D=2 BSP-ID 002-03

Kragarm, Beton, Vereinzelt, Abgeplatzt, Fliache: 0.10
m2, 2-tes Feld Linke und rechte Seite, Siehe Skizze, (2
Stellen).. Mafinahme {3}

[40] S=0.V=0.D=2 BSP-ID 006-01-02

Kragarm. Beton. Ein Stiick, Langsriss, Breite 0.1 mm,
Liange: 2,000 m, 1-tes Feld, Feldende. Rechts

[371 S=0.V=0,D=3 BSP-ID 002-10

Endquertriger, Beton, Bereichsweise, Durchfeuchtet
Vorne und hinten am Bauwerk, Unterseite, (Mit
g\gssime@gfr&, MaBnahme {4} :

ENDQUERTRAGER DUCHFEUCHIET

Unterbau - Widerlager

[8] $=0.V=0,D=1 BSP-ID 025-03
Widerlagerwand, Beton, Ein Stiick, Schrigriss, Breite
0.3 mm, Lange: 3.000 m, Widerlager hinten Links,
Unten links

[10] S=0.V=0.D=2 BSP-ID 021-08

Fliigel. Beton. Bereichsweise, Abplatzung mit
freiliegender Bewehrung, Flache: 0.20 m2, Flugelwand
hinten, Links, 1,00 m ab Gelidndeoberkante, , Mafinahme
0!

Version 1.92 - Druck vom 16.12.2016

Schadensbaschraibung Saite 1
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E Landesbetrieb Strafienbau

Pritfbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)

Betriebssitz Strafle
AM/SM
Schadensheschreibung
Unterbau - Pfeiler / Stiitze Kappe

[32] S=0.V=0,D=1 BSP-ID021-08

Pfeiler / Stiitze als V ollquerschnitt, Beton, Gering.
Abplatzung mit freiliegender Bewehrung, Anzahl: 3
Stelle(n). ., Mafnahme {7}

Lager - Verformungsager ohne Festhaltung,
bewehrt

[12] S=0.V=0.D=2 BSP-ID214-10

Briicke, Elastomer. Gummi. Ein Stiick, Rissig, 1-ter
Pfeiler/Stitze. 1-tes Bauteil von links. . Mafinahme {8}

B

N

ELASTOMERLAGER RISSIG

Fahrbahniibergang - Konstruktion mit 1
Dichtprofil

[17] S=1,V=0.D=2 BSP-ID 226-02

Briicke, Fuge, G esamtes Bauteil. Schmutzablagerung, Am
Bauwerksabschluss vorne, (Bewegungsmdglichkeit durch
Fugenvergussmaterial im Fugenspalt eingeschrankt),
Mafinahme {2

¥

FUGENSPALT VERSCHMUTZT

[33] $S=0,V=0,D=1 BSP-ID 230-20

Briicke, Senkrechte Fliche des Gesimses, Beton Eine
Stelle, Abgeplatzt Flache: 0,01 m2, Am
Bauwerksabschluss vorne, Links

Schutzeinrichtungen

[21] S=0.V=0.D=1 BSP-ID 234-04

Briicke, Fiillstabgeldnder. Stahl / Metall. V ereinzelt,
Angerostet. . MaBnahme {10}

[20] S$=0,V=1,D=2 BSP-ID 234-06

Briicke, Fiillstab des G elanders, Stahl / Metall, Ein Stiick,
Durchgerostet / LochfraB, Anzahl: 1 Stick, Anzahl: 1
Stelle(n). MaBnahme {10}

FULLSTAB DURCHGEROSTET
Bdige

[36] S=0.V=0.D=2 BSP-ID241-05

Fahrbahnbelag, Gussasphalt. GroBflichig. Gerissen, Oben
auf dem Bauwerk, OSA. (Verdacht auf schadhafte
Abdichtung Siehe auch Schaden-Nr. 37)., MafSnahme

BELAG GERISSEN

Version 1.92 - Druck vom 16.12.2016

Schadensbaschraibung Saite 2
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Landesbetrieb Strafenbau Prifbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Betriebssitz Strafle
AM/SM
Schadensbeschreibung

[27] S=0.V=0,D=2 BSP-ID 241-07

Briicke, Fahrbahnbelas, Fugendichtungsmaterial
zwischen Belag und Bord. Bereichsweise, Nicht haftend,
Beidseitig, Alter Schaden nicht behoben,. Siehe letzte
Hauptprifung, (Fugen bis zu4 om tief offen).. MaBnahme
9}

[29] S§=0.V=2,D=2 BSP-ID243-02

Briicke, Fahrbahnbelag, Gussasphalt, Zahlreich Blasen
Hohe 2 - 5 cm. OSA, (Biszu 3 cm hoch und teilweise
gerissen V erdacht auf schadhafte Abdichtung).,
MaBnahme {1}

FAHRBAHNBELAG BLASEN
[26] S=0.V=0,D=2 BSP-ID241-04

Bricke, Fahrbahnbelag, Gussasphalt, Bereichsweise.
Hohlstelle, Randbereiche. Schadenserweiterung. Siehe
letzte Hauptprifung, (Randbereiche vor den
Schrammborden , Breite ca 50 cm)., MaBnahme {1}

Beschilderung

[30] $S=2,V=0,D=2 BSP-ID250-02

Briicke, Schild der StV O-Tragfahigkeitbeschilderuns, Ein
Stiick, Unleserlich, Vor dem Bauwerk, Rechts, .
Mafinahme {3

TRAGFAHIGKEITSBESCHILDERUNG
UNLESERLICH

Varsion 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Schadensbeschraibung Saite 3
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Landesbetrieb StraBenbau Priifbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Betriebssitz Stralfle
AM/SM
Bewertung

Standsicherheit (maxS=2)

Der Mangel/Schaden beeintrachtist die Standsicherheit des Bauteils, hat jedoch mur geringen
Einfluss auf die Standsicherheit des Bauwerks.

Schadensbeseiti gung mittelfristig erforderlich.

Wegen Schiden an folgenden Bauteilen:

- Schild der StV O-Tragfahi gkeitbeschilderung

Verkehrssicherheit (maxV =2)

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt gerinsfligig die Verkehrssicherheit:
die Verkehrssicherheit ist jedoch noch gegeben

Schadensbeseiti gung oder Warnhinweis erforderlich

Wegen Schidden an folgenden Bauteilen:

- Fahrbahnbelag

- Platte

Dauerhaftigkeit (maxD=3)

Der Mangel/Schaden beeintrachtigt die Dauerhaftigkeit des Bauteils und fihrt mittelfristig
zur Beeintrachtigung der Dauerhaftigkeit des Bauwerks. Eine Schadensausbreitung oder
Folgeschadigung anderer Bauteile ist zu erwarten.

Schadensbeseiti qung kurzfristig erforderlich.

Wegen Schiden an folgenden Bauteilen:
- Balken V ollquerschnitt
- Endquertrager

Empfehlungen

Die Kostenansitze der nachfolgend aufgefiihrten Mafinahm enempf ehlungen
sind grobe Schitzungen und keine Grundlage einer Kalkulation!

MafBnahmenempfehlung {1}

Art der Leistung Abdichtungserneuerung / Instandsetzung einschl Belige (m? Instands-fl-A-)
Menge 250 Geschitzte Kosten 80 EURO

Dauer der MaBnahme Ausfithrungsjahr

Dringlichkeit Kurzfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Esist vorab eine Uberpriifung der Funktionstii chtigkeit d er Abdichtung und der

Betonqualitit der Fahrbahntafel erford erlich.
Zugeordnete Schiden:
[26].[29].[36]

Version 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Bawertuns Sazitz 1
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Landeshetrieb Strafenbau Priifbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Betriebssitz Strafle
AM/SM
Empfehlungen (Fortsetzung)

MaBnahmenempfehlung {2}

Art der Leistung Reinigung von Fahrbahniib ergingen (Ifd m -H-)

Menge 10 Geschitzte Kosten 100 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfithrunssjahr

Dringlichkeit Kurzfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Fugenspalt reinigen.

Zugeordnete Schiden:

7]

MafBnahmenempfehlung {3}

Art der Leistung Tragfihigkeitsbeschilderung aufstellen / verind ern

Menge 1 Geschitzte Kosten S0 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Kurzfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Schild erneuern.

Zugeordnete Schiden:
[30]

MaBnahmenempfehlung {4}

Art der Leistung Baustoffgutachten erforderlich

Menge 1 Geschitzte Kosten 1.000 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Kurzfristig

MafBnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung

Zugeordnete Schiden:

137]

Varsion 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Bewertung Saite 2
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E Landeshetrieb Strafenbau Prifbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Betriebssitz Strafe
AM/SM
Empfehlungen (Fortsetzung)
MaBnahmenempfehlung {5}
Art der Leistung Uberbau Betoninstandsetzung / Betonersatz (m? Instandsetzungsfliche -D-)
Menge 1 Geschitzte Kosten 250 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfithrungsjahr
Dringlichkeit Mittelfristig
Mafnahmenfixierung Keine Mafnahme festgelegt
Projektbezeichnung
Bemerkung Siehe Schadenskizze.

Zugeordnete Schiden:
[21,[3].[4],[31].[38],[35]

MafBnahmenempfehlung {6}

Art der Leistung Uberbau Risseinstandsetzung (1fd m Riss -D-)

Menge 10 Geschitzte Kosten 200 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Mittelfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Siehe Schadensskizze.

Zugeordnete Schiden:

[6]

MaBnahmenempfehlung {7}

Art der Leistung Unterbau Betoninstand setzung / Betonersatz (m? Instandsetzungsfliche -D-)
Menge 1 G eschitzte Kosten 200 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Mittelfristig

MafBnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung

Zugeordnete Schiden:
[10].[32]

Varsion 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Bewertuns Szit= 3
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ﬁ Landeshetrieb Strafenbau Priifbericht 2016 H
Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Betriebssitz Strafle
AM/SM
Empfehlungen (Fortsetzung)

MaBnahmenempfehlung {8}

Art der Leistung Lager Instandsetzung (Stiick -C-)

Menge 1 Geschitzte Kosten 100 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfithrunssjahr

Dringlichkeit Mittelfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Risse im Elastomer schliefen.

Zugeordnete Schiden:
2]

MafBnahmenempfehlung {9}

Art der Leistung Instand setzung von Belagsfugen (lfd m -A-)

Menge 80 Geschitzte Kosten 200 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Mittelfristig

Mafnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung Lingsfugen.

Zugeordnete Schiden:

27]

MaBnahmenempfehlung {10}

Art der Leistung Einbau /Ersatz von Fiillstiben des Gelinder (ohne ME -G-)

Menge 6 Geschitzte Kosten 200 EURO
Dauer der MaBnahme Ausfiihrungsjahr

Dringlichkeit Mittelfristig

MafBnahmenfixierung Keine MaBnahme festgelegt

Projektbezeichnung

Bemerkung

Zugeordnete Schiden:
[20].[21]

Varsion 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Bawertuns Szitz 4
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E Landesbetrieb Strafienbau

Betriebssitz

Priifbericht 2016 H

Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Strafle
AM/SM

Zustandsnote: 2,5

Priifungstext

Unterschrift Bauwerk spriffingenieur

Version 1.92 - Drsck vom 16.12.2016

Bawertuns Szit2 5
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Pritfbericht 2016 H

Teil-BW 4312630 0 (km 313,305)
Strafe

AM/SM

E Landesbetrieb Stralenbau

Betriebssitz

Beiblatt zur Priifung H 2016

Details der Bewertung
\_BauteilzruppeWerte | Bauteiloruppennote | _Substanzkennzahl (1) _ | Bauteilzruppe erfasst(3)

Uberbau 25 25 JA*
Unterbau 1.8 18 JA *
Bauwerk = - NEIN
Vorspannung — — NEIN
Griindung = = NEIN
Erd und F elsanker — — NEIN
Briickenseile - NEIN
Lager 16 X JA *
Fahrbahmiibersang 22 22 JA*
Abdichtung = = NEIN
Belage 22 1.9 JA *
Kappen 1.0 1.0 JA *
Schutzeinrichtung 20 16 JA*
Sonstiges 2.1 2.1 JA *
Teilbauwerk 25 25 8

(1) Substanzkennzahl = Bauteilgruppennote ohne Beriicksichtigung der V erkehrssicherheit
(2) Nicht erfasste aber geschidigte Bauteilgruppen sindmit JA* gekennzeichnet

Schiden ohne passendes Schadensbeispiel (99er Schaden) fiir Schiden mit S>1 oder V=1 oder D=1
kein Eintrag

Schiden mit Bewertung ohne Schadensheispiel (1.6er Daten)
keinEintrag

Schiden, welche in ihrer Bewertung stark vom Bewertungsheispid abweichen (= +- 1)
kein Eintrag

Schiden, die durch nachtrigliche Anderungen nicht mehr zur Schadensbeispidgruppe passen
keinEintrag

Schiden, deren Eintrag im Feld Hauptbauteil sich von der Bauw erksart unterscheidet

kein Eintrag

Schiden, deren erfasste Menge mit Dimension nicht zum Schadensbeispid passen
kein Eintrag
Mafinahmenzuordnung fiir externes Bauw erksmanagem entsystem

Schadens- ID
[37]

Mafnahmen- ID
{4}

Bauteilgruppe
Uberbau

Version 1.92 - Druck vom 16.12.2016 Beiblatt Saite 1
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Landesbetrieb StraBenbau NRW Mustermannstralle
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Anlage 8 Gliederung fur Priafhandbuch und Beispiel fur Prafmatrix
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s StraBenbauverwaltung Mecklenburg-Vorpommern

StraBenbauamt Stralsund

StraBe:

Teilbauwerks-Nr.: 1644512C1

B 96

Prufhandbuch

Bauwerksname:
Teilbauwerksname:
Nachst gelegener Ort:
Bauwerksart:
Bauwerksrichtung:

Baujahr:

Seilpriufung

B96, 2. Strelasundquerung
Ziegelgraben BW 2
Stralsund
Schragseilbriicke

von Stralsund nach Riugen

2007

38
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Gliederung

Deckblatt

Kenn- und Lagedaten sowie Seitenansicht analog zum Prufbericht gem. Ri-EBW-
Pruf (SIB-Bauwerke)

1.0 Bestandsdaten, Bauwerksskizze

1.1 Ubersichtsblatt aus SIB-Bauwerke
1.2 Bauwerksskizze, Details

2.0 Priifung aufgrund spezifischer Besonderheiten

2.1 Prufverfahren, Prifmittel, Zugangstechnik, Prifumfang

2.2 Entwirfe, Berechnungen, Planungen

2.3 Dokumentation der durchgefiihrten Prifungen/ Objekt-
bezogenen Schadensanalysen

2.4  Auswertung der Ergebnisse und Schadensbewertung
nach Ri-EBW-Prif; MaRnahmenempfehlung

Anlagen

Anlage 1 Prafmatrix

weitere Anlagen
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Anlage 9: Schadensbeispiele zur zwingenden Mengenangabe mit Dimension

Bauwerksart, Hauptbauteil, Konstruktionsteil, Bauteilergénzung oder . .
BSP_ID Dimension
Hauptbaustoff, Schaden
BRUCKEN, UBERBAU, ---, STEIN, --- 009-00
. ; iich h R sibelei kei
groRBere Gesteinsausbruc| g und/oder erausrlagende Steine in der Gewdlbeleibung (unten kein 009-02 Stek oder m2
Verkehrsweg oder allgemein begehbares Gelande)
groBere Gestelr}sausbruche und/oder herausragende St.elne in der Gewolb“elelbung, ohne 009-03 Stck oder m2
Einsturzgefahr (jedoch unten Verkehrsweg oder allgemein begehbares Gelénde)
fortgeschrittene Fugenauswaschung / -absandung im Gewodlbemauerwerk (<d/3) 009-12 Ifdm
fortgeschrittene Fugenauswaschung / -absandung im Gewo6lbemauerwerk (>d/3) 009-13 Ifdm
BRUCKEN, UBERBAU, ---, STAHL/METALL-Schraube/Niet, --- 011-00
Lockere Schraub-, Nietverbindung bei Hauptbauteilen — in Abhangigkeit von der Anzahl, 011-01 Stck
S=1-3,D=1-3
Schaftkorrosion Schraube/Nieten bei Hauptbauteilen — in Abhangigkeit von der Anzahl, 011-02 Stck
S=1-3,D=1-3
Schraube/Nietensicherung fehlt oder nicht fachgerecht, bei rohen Schraube/Nieten und
Passschraube/Nieten, 011-03 Stck
S=2-3,D=2-3
BRUCKEN, UBERBAU, ---, STAHL/METALL, Oberflachenschaden Metall 014-00
vereinzelt Abblatterungen und/oder Blasen in der Beschichtung vom Stahl (SK 3) 014-21 m?2
Querschnittsminderung durch Korrosion an Hauptbauteilen, beginnend, Schwéchung [< 10 %]
014-23 m2
(SK4)
Querschnittsminderung durch Korrosion an Hauptbauteilen, fortgeschritten, 014-24 m2
Schwachung [10-30 %] (SK5), S = 2-3
Querschnittsminderung durch Korrosion an Hauptbauteilen, stark, Kerbwirkung , 014-25 m?
Schwachung [> 30 %], (SK5), S =2-4
Bricke, Wellstahlprofile /* /* [ * 310-00
Schrauben zu kurz 310-05 Stck
BRUCKEN, UNTERBAU, ---, ---, --- (weitere BSP durch Angabe des Baustoffs, Schadens) 020-00
Entwasserungsanschluss nicht ordnungsgemag / ausgebrochen 020-07 Ifdm
BRUCKEN, UNTERBAU, ---, BETON auRer Betondeckung, --- 021-00
Auswaschungen groRerer Tiefe in der Wasserwechselzone, S = 0-2 021-02 m?2
BRUCKEN, UNTERBAU, ---, STEIN, --- 027-00
offene bzw. gerissene Mauerwerksfugen 027-01 Ifdm
einzelne Gesteinsausbriche (kein Verkehrsweg oder allgemein begehbares Gelande) 027-02 Stck
grolRere Gesteinsausbriiche /herausragende Steine/Steinspaltung 027-03 Stek
(kein Verkehrsweg oder allgemein begehbares Gelande)
groBere Gesteinsausbriiche /herausragende Steine /Steinspaltung, ohne Einsturzgefahr 027-04 Sick
(im Bereich eines Verkehrsweges oder allgemein begehbaren Gelande), V = 2-3
fortgeschrittene Fugenauswaschung / -absandung 027-11 Ifdm
BRUCKEN, UNTERBAU, ---, STAHL/METALL-Schraube/Niet, --- 028-00
Lockere Schraub-, Nietverbindung bei Hauptbauteilen — in Abhangigkeit von der Anzahl, 028-01 Stek
S=1-3,D=1-3
Schaftkorrosion an Schraube/Nieten bei Hauptbauteilen — in Abhangigkeit von der Anzahl, 028-02 Stck
S=1-3,D=1-3
Schraube/Nietensicherung fehlt oder nicht fachgerecht, bei rohen Schraube/Nieten
. 028-03 Stck
und Passschraube/Nieten, S =2-3
---, ---, VORSPANNUNG, ---, --- 201-00
vereinzelt freiliegende Hullrohre 201-02 m?2
---, ---, GRUNDUNG, ---, --- 202-00
Teilweise Unterspiilung der Griindung 202-01 m3
Grof3flachige Unterspulung der Griindung 202-02 m?3
Kolkschutz nahezu nicht mehr vorhanden 202-04 m2
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Bauwerksart, Hauptbauteil, Konstruktionsteil, Bauteilerganzung oder . .

BSP_ID Dimension
Hauptbaustoff, Schaden
---, -, LAGER, ---, --- 214-00
Lagerplatte locker/lose 214-02 Steck
Lagerplatte durchgebogen / nicht vollflachig anliegend / nicht kraftschlissig, D = 2-3 214-03 Stck
ElastemerherausgequolenS=1-2 214-05 Stck
Lagerschaden durch falschen Einbau (z.B. nicht horizontal; Bewegungsrichtung falsch), 214-06 Stek
S=0-3, D=1-3
Lager nicht funktionsfahig, S =1-3; D=1-3 214-07 Stck
---, ---, LAGER-BEWEGLICHE LAGER-ROLLENLAGER, ---, --- 211-00
ablaufgefahrdete Lagerrolle 211-04 Steck
abgescherte Zahnscheiben/Stegeisen, Abplatzungen an der Fihrungsnut der Rolle 211-05 Stck
starke Korrosion (Bewegung nur noch beschréankt maglich) 211-07 Stck
Rollenbruch quer, alle Rollenteile noch unter Last, S = 2-3 211-08 Stk
Rollenbruch langs 211-09 Stck
---, ---, LAGER-BEWEGLICHE LAGER-GLEITLACER, ---, --- 212-00
Gleitspalt>=0,2<0,5mm 212-03 Stck
Gleitspalt<0,2 mm 212-04 Stck
Zulassiger Verschiebeweg wesentlich tberschritten, Gleitflache nicht ausreichend 212-05 Stck
Verringerung des Kippspaltes 212-06 Stck
deutliche Verringerung des Kippspaltes, Kippen behindert 212-07 Steck
Gleitlager, Ausquetschen der PTFE-Scheibe oder Elastomerplatte, S =1-2; D =2-3 212-09 Stck
---, ---, VERFOLMUNGSLAGER, ---, --- 213-00
stark klaffende Fuge, S =1-2 213-02 Stck
Verschiebung der Lagerkissen, S =1-2 213-04 Stck
---, ---, FAHRBAHNUBERGANG, ---, --- (Weitere BSP durch Angabe der Konstruktion) 226-00
Dehnprofil undichte Stelle, D = 2-3 226-07 Stck
Abschlussprofil locker / lose / herausstehend, V = 1-3 226-10 Steck
Fahrbahnubergang zu hoch, V = 1-2 226-14 Stck
---, ---, FAHRBAHNUBERGANG-LAMELLENKONSTRUKTION, ---, --- 224-00
Lamellenkonstruktion umlaufig, D = 2-3 224-01 Stck
Lammellenkonstruktion, ausgeknipftes oder mehrfach beschadigtes Dichtprofil 224-02 Stck
---, ---, KAPPEN / Beton, --- 230-00
Fugenband /-fullung verdreht/verschoben/ gerissen/ bewachsen -Wasseraustrittin der

230-16 Ifdm
Auflagerfuge- , D =2-3
---, ---, GELANDER, ---, --- 231-00
mehrere Fillstabe in Folge fehlen 231-05 Stck
---, ---, SCHUTZEINRICHTUNGEN, ---, Oberflachenschaden Metall 234-00
Durchrostung von einzelnen Traggliedern (betrifft die Gelander), V =1-4 234-06 Stck
Durchrostung von mehreren Traggliedern in Folge (betrifft die Gelénder), V = 2-4 234-07 Stck
---, -, GELANDE, BEPFLANZUNG, ---, --- 251-00
Sohlbefestigung im Bereich von Unterbauten / Stitzwanden zerstort , beginnende Auskolkung 251-04 m3
Entwésserungsleitung/Rinne fehlt/ nicht funktionsféhig, D = 2-3 252-20 Ifdm
Entwasserungsleitung/Rinne zerstort/ beschéadigt, V = 0-4 252-21 Ifdm
---, ---, ERD und Felsanker, ---, ---, 256-00
Ankerkopflocker, S =2-4,D=2-4 256-01 Stck
Ankerkopf stark korrodiert 256-02 Stck
==, ===, ===, FUGEN, --- 259-00
Fugenband/-fullung verdreht/iverschoben/bewachsen bzw. beschadigt (mit Feuchtigkeitsaustritt) 259-03 Ifdm
mangelhafte Fugenausbildung, D=1-3 259-06 Ifdm

Hinweis: nicht aufgefiihrt sind die Schadensbeispiele, die eine OSA-erfordern.
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Anlage 10: Erfassungsblatt

Erfahrungssammlung zu Schadensbeispielen
der RI-EBW-PRUF

Adresse:

Tel.: Fax: e-mail:

Sachverhalt:

Frage/ Stellungnahme (ggf. Skizze/ Screenshot beifiigen):

Loésungsvorschlag Verfasser:

Bewertungsvorschlag:
S: V: D:

Hinweise auf weitere Regelwerke bzw. Literatur:

Hinweis: Die grau unterlegten Felder werden durch die zustéandige Arbeitsgruppe ausgefullt
Bundesanstalt fur StraBenwesen 01.09.2011
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